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Infraestructuras viarias y ferroviarias de la Eurorregion

INTRODUCCION

Hay cuatro factores que son determinantes en el ciclo del desarrollo de las infraestructuras: la voluntad
politica, la disponibilidad presupuestaria, la tramitacion administrativay el grado de complejidad de las
obras. Cuando se trata de obras que traspasan fronteras, se afade un factor adicional: el acuerdo entre
los gobiernos de los paises por los que esa via de tren, autovia o carretera va a discurrir.

La tramitacién administrativa y la complejidad de las obras no suelen ser los principales obstaculos
para que una infraestructura llegue a buen fin. Los problemas surgen a la hora de tomar decisiones
politicas sobre cuales son las infraestructuras a las que se les da prioridad a la hora de gestionar el
dinero publico especialmente cuando hay muchos frentes sobre los que actuar y en no pocas ocasiones
esa prioridad va a estar condicionada por la capacidad de presién que pueda ejercer un territorio para
que sus proyectos pasen del papel a la realidad.

Desde su constitucion,en 1992, el Eixo Atlantico do Noroeste Peninsular ha prestado especial atencion
a las infraestructuras del transporte como eje vertebrador del territorio mediante la interconexion
viaria y ferroviaria de las ciudades que lo integran y de éstas con el resto de la peninsula Ibérica y
Europa. Uno de los papeles mas relevantes que ha ejercido a lo largo de estos 33 afios ha sido el servir
de plataforma para que las necesidades que en esta materia presentaban de manera individual por
cada uno de los municipios que lo integran se convirtiesen, por la via del consenso y el analisis en un
conjunto coherente de actuaciones que presentar, reivindicar y defender. Buen ejemplo de ello son
los documentos en los que se sefalaron las actuaciones necesarias para que esas infraestructuras
cumplieran su cometido en condiciones de sostenibilidad y competitividad.

Ill

Los que marcaron el camino a seguir en los Gltimos veinticinco afios fueron el “Plan de infraestructuras
del Eixo Atlantico”, publicado en 2000 y el “Segundo paquete de infraestructuras del Eixo Atlantico”,
de 2019. En el contenido de esta segunda publicacién se detallan de forma pormenorizada las
infraestructurasquejueganunpapelclaveenlascomunicacionesdelterritorioy queestabanpendientes
de planificar, ejecutar o concluir, planteando su realizacién a las administraciones competentes de

Espafay Portugal.

En el presente documento se hace un balance del estado de buena parte de las infraestructuras
analizadas en la publicacion de 2019y se incorporan otras cuya planificacién es posterior y que el Eixo
Atlantico ha asumido como prioritarias.
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Dichas infraestructuras son:

GALICIA

Eje Atlantico de Alta Velocidad

- A Coruna - Ferrol

- Conexion del Eje Atlantico con la linea Vigo-Ourense en Redondela
- Salida Sur de Vigo-O Porrifio

- O Porrino-Puente Internacional sobre el Mifio

Lugo-Ourense

Ourense-Vigo

A Coruna-Lugo

Ramal Guillarei-Frontera con Portugal

Monforte de Lemos-Ledn, hasta Covas (Rubia de Valdeorras)
Santiago-Lugo

Autovia Lugo-Santiago A-54

Autovia Lugo-Ourense A-56

Autovia Pontevedra-Vigo A-59

Autovia Ponferrada-Ourense A-76

PORTUGAL

Nueva linea de alta velocidad Lisboa-Frontera con Espana

- Valenca-Braga

- Porto-Aeropuerto Sa Carneiro
- Braga-Aeropuerto Sa Carneiro
- Porto-Oia (tramo hasta Aveiro)

Linha do Douro
Corredor Internacional Norte Aveiro-Vilar Formoso

Linha do Vouga
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Ol

INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS DE CALICIA

Eje Atlantico de Alta Velocidad

- A Coruna - Ferrol

- Conexion del Eje Atlantico con la linea Vigo-Ourense en Redondela
- Salida Sur de Vigo-O Porriio

- O Porrino-Puente Internacional sobre el Mifo

Lugo-Ourense

Ourense-Vigo

A Coruna-Lugo

Ramal Guillarei-Frontera con Portugal
Monforte de Lemos-Ledn, hasta Covas

Proyecto de linea Santiago-Lugo
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EJE ATLANTICO DE ALTA VELOCIDAD

En su planificacién inicial, el Eje Atlantico de Alta Velocidad se concibié como un corredor litoral de
238 kildmetros entre la ciudad mas septentrional de Galicia, Ferrol y la frontera con Portugal en Tui. El
30de marzode 2015 se completé lalinea entre A Coruiiay Vigo, que empezo a operar comercialmente
en abril de ese afo con el sistema Asfa Digital, y con ERTMS desde agosto de 2023.

Las actuaciones pendientes en este corredor se refieren a sus extremos norte y sur: el tramo A Coruna-
Ferrol y Vigo-Frontera con Portugal.

v
AT ST AV

El viaducto sobre el rio Ulla es una de las obras singulares del Eje Atlantico.
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I.1.1 A CORURNA-FERROL

Ferrol fue la ciudad gallega que mas tardiamente se incorpord a la red ferroviaria. El tren llegd a Ferrol
el 5 de mayo de 1913 gracias a la construccion de un ramal que parte de la linea A Coruia-Ledn, en
la estacion Betanzos Infesta. Se trata de un trazado sinuoso, con un importante nimero de curvas de
radio igual o inferior a 300 metros, una pendiente maxima de 23 milésimas y una velocidad maxima de
80 kildmetros por hora.

La distancia ferroviaria entre Ferrol y A Coruia es de 68,9 kildbmetros, de los que los que 42,8 se co-
rresponden con el ramal Betanzos Infesta-Ferrol y 26,1, con el tramo A Corufia-Betanzos Infesta de la
linea A Coruna-Ledn, identificadas, respectivamente, con los nimeros 804 y 800 en el Catdlogo de Li-
neasy Tramos de la Red Ferroviaria de Interés General. El tramo A Coruia-Betanzos Infesta tampoco
permite desarrollar velocidades elevadas, siendo la maxima de 90 km/h. A este hecho hay que anadir
el inconveniente adicional de la necesidad de invertir el sentido de la marcha en Betanzos Infesta, dado
gue la configuracion de las vias de dicha estacion no permite la conexién directa entre ambas lineas.

Lalinea Ferrol-Betanzos-A Coruia fue diseiada en plataforma de via Ginica de ancho ibérico. Mantiene
el mismo perfil que desde su inauguracién y no se encuentra electrificada.

En la actualidad Ferrol solamente cuenta con cinco servicios ferroviarios de viajeros por sentido con
A Coruna, cuatro de ellos atendidos por trenes automotores diésel de media distancia, y el quinto, por
un Alvia de la serie 730 que continda viaje hasta Madrid-Chamartin Clara Campoamor. El tiempo de
viaje entre Ferrol y A Corufa varia desde 68 minutos en el caso del Alvia a 83 minutos el automotor
mas lento. En sentido A Coruiia-Ferrol, el tren mas rapido invierte 73 minutos (Alvia) y 96 el mas lento
(MD 594). La falta de actuaciones encaminadas a mejorar la infraestructura ha supuesto que apenas se
hayan producido reducciones en los tiempos de viaje en las Gltimas décadas. En 1984 el tren de media
distancia mas rapido invertia 85 minutos frente a los 76 actuales. Los 9 minutos ganados en estos 40
afnos se deben no a la mejora de lainfraestructura sino a las mejores prestaciones del material rodante.

Actuaciones planificadas y no ejecutadas

El Ministerio de Fomento planted, enla primera década de este siglo actuaciones encaminadas a exten-
der el Eje Atlantico de Alta Velocidad hasta Ferrol, mediante la construccién de un nuevo trazado, mas
directo, via doble electrificada, equiparable al resto del corredor, cuyo objetivo seria poder conectar
Ferrol y A Coruna en 25 minutos con los trenes mas rapidos. La primera de ellas fue la licitacion (29 de
noviembre de 2000) y posterior adjudicacion (5 de marzo de 2001) de un estudio informativo para el
proyecto de linea de alta velocidad A Coruna-Ferrol por importe de 492.829,92 euros, y un plazo de
ejecucion de 15 meses. El estudio recibié la aprobacion técnica por parte de la Secretaria de Estado de
Infraestructuras el 21 de julio de 2003 y 3 dias después fue sometido a informacion publica.
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Alavistadelelevadonimerode alegaciones presentadas, el Ministeriode Fomento paralizd el proyecto,
reconduciéndolo sobre la base de un nuevo trazado dividido en dos tramos: A Corufa-Betanzos
y Betanzos-Ferrol. El primero, redactado por Ineco en 2006 es aprobado y sometido a informacion
publica el 12 de enero de 2007, con una nueva contestacion por parte de varios municipios que
presentan diez mil alegaciones por el impacto que el nuevo trazado presenta en sus territorios. Cinco
meses después es adjudicado el segundo tramo, pero no llega a ser sometido a informacién publica.

Actuaciones planificadas y pendientes de materializar

Abandonado el proyecto de prolongar el corredor del Eje Atlantico hasta Ferrol, el ministerio de Trans-
portes, Movilidad y Agenda Urbana opta por una solucién mucho menos ambiciosa: la electrificaciéon
de la linea, renovacion de via y la realizaciéon de un ramal que permita la circulacién de trenes por la
traza actual entre A Corufna y Ferrol sin tener que invertir el sentido de la marcha ni detenerse en
la estacién Betanzos-Infesta. Esta intervencién se define en el Plan Director de la Red Ferroviaria de
Galicia (Plan Noroeste 2017-2025), luego convertido en “Plan director para la adecuacién y mejora del
Corredor Atlantico de Mercancias en la zona noroeste y sus conexiones”.

Su primera presentacién publica se produce en febrero de 2019 de manos del entonces ministro de
Transportes, José Luis Abalos, quien incluye en el plan la linea A Corufia-Ferrol, conjuntamente con
A Coruna-Lugo con una inversién estimada de 117 millones de euros para actuaciones que todavia
no estan definidas. En mayo de 2024, Oscar Puente, actualiza la presentacion del Plan Director del
Corredor Atlantico para Galicia, incluyendo la conexién ferroviaria A Coruia-Ferrol en el marco de las
actuaciones complementarias con una cuantia de 146,5 millones de euros.

La Unica actuaciéon propuesta que se ha materializado hasta la fecha fue larelativa al ramal de conexién
o baipas de Betanzos. Tras un estudio previo realizado en 2016 “Planteamiento de alternativas para
el ramal de conexion entre las lineas Leon-Corufia y Betanzos-Ferrol” En enero de 2019 se licita el
contrato paralaredaccién del estudio informativo especifico para esta variante y que es adjudicado en
agosto de ese mismo afo, con un plazo de ejecucion de 24 meses y un presupuesto de 183.750 euros.
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ESTACION DE

o W

Ramal de Betanzos propuesto en el estudio informativo redactado por la UTE Flucrumy Sers.

La solucion adoptada, de acuerdo con el citado estudio, consiste en un ramal de 1,61 kildmetros, cuyas
obras mas significativas son sendos viaductos de 36 y 873 metros de longitud. Se proyecta para plata-
forma de via Unica, para trafico mixto, inicialmente sin electrificar, aunque en su disefio se contemplan
los espacios necesarios para una electrificacién posterior. Su puesta en servicio supondria un ahorro
de 6 minutos y 30 segundos segun el estudio, para las circulaciones de viajeros.

El 31 de octubre de 2024, la Direccién General del Sector Ferroviario del Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible aprueba provisionalmente el estudio informativo y con fecha 18 de noviembre
de 2024 se anuncia en el BOE el inicio del proceso de informacién publica. El 3 de enero de 2025 fina-
lizé el plazo de presentacion de alegaciones y aportaciones publicas.

El valor estimado del contrato para la ejecucion de este ramal asciende, seglin datos de la memoria de
estudio informativo actualizada a mayo de 2024, a 25.819.460,81 euros, IVA excluido, con un plazo de
ejecucion de 24 meses.
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Situacion actual

Tras la exposicion publica, de no existir alegaciones que obliguen a modificacion, tienen todavia que
tramitarse la licitacion y adjudicacion del proyecto constructivo, expropiaciones vy licitaciéon y adjudi-
cacion de las obras.

El baipas o ramal de Betanzos no resuelve el problema central de las comunicaciones ferroviarias de
Ferrol. Los seis minutos y medio de reduccion de tiempo de viaje no implicara una mayor adherencia de
usuarios al ferrocarril en ese tramo como recoge la memoria del estudio informativo en su conclusion,
en la que aflade que “el analisis de su rentabilidad arroja unos resultados negativos tanto para el anali-
sis financiero como para el socioeconémico”.

En este sentido, no esta de mas recordar que la falta de competitividad de la oferta ferroviaria en esta
lineayaerala principal causa de su decreciente demanda de viajeros con la correspondiente migracién
alos servicios publicos por carreteray de manera mas pronunciada al uso del vehiculo particular, a pe-
sar de concentrarse en el entorno de las dos ciudades que se encuentran en los extremos de esta linea
una poblacién de mas de medio millon de habitantes.

El ultimo estudio publicado por el Eixo Atlantico que abordaba esta cuestion, “Mapa Ferroviario de Ga-
licia” (2021), apuntaba en su propuesta para esta linea reactivar las actuaciones que permitan definir
un trazado ferroviario entre A Coruia y Ferrol de caracteristicas similares al corredor entre Vigoy A
Coruna: via doble, uso mixto viajeros-mercancias, electrificada a 25.000 voltios de corriente alterna,
dotadade ERTMS, con un tiempo de viaje para los trenes mas rapidos de entre 35 y 40 minutos. En esas
condiciones, gozaria de una alta competitividad frente a la carretera, a la que afadiria una elevada ren-
tabilidad socioeconémica y ambiental. Los 146,5 millones referidos en el Plan Director del Corredor
Atlantico para Galicia no cubren la inversion necesaria para incorporar Ferrol a las mismas prestacio-
nes que el resto del Eje Atlantico.

1.1.2 CONEXION DEL EIE ATLANTICO CON PORTUCAL

Situacion actual

En la actualidad no existe una conexién directa del Eje Atlantico con Portugal. El corredor se bifurca en
Arcade, con una linea de via doble, alta velocidad ERTMS y electrificacion a 25 kilovoltios de corriente
alterna hasta la terminal Vigo-Urzaiz y otra de via Gnica, sin electrificar hasta Redondela (salvo el tra-
mo que conecta con la bifurcaciéon a Redondela AV y que es utilizado por los trenes eléctricos que van
al taller de mantenimiento de Redondela) y ASFA.
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En la estacion de Redondela conecta con la linea procedente de Vigo-Guixar a Monforte y en Guillarei,
conelramal que lleva hasta Valenca. Esta ultima, al igual que la linea de Monforte, esta electrificada con
tensiéon de 3.000 voltios de corriente continua, si bien en el tramo Guillarei-Frontera la electrificacion
admite la migracién a 25 kilovoltios de CA.

Los trenes de mercancias que proceden del Eje Atlantico con destino a Portugal o realizan ese
itinerario en sentido contrario tienen que invertir la marcha en Redondela para poder transitar de una
linea a otra. Para los trenes de viajeros de este corredor el final es la estacién de Vigo-Guixar en los
servicios regionales y Vigo-Urzaiz para los de media distanciay los Alvia, Ave y Avlo que conectan Vigo
y Pontevedra con Madrid.

Actuaciones en marcha

Para dar solucion a esa falta de conexién se han planteado dos actuaciones: La renovacién integral del
tramo Redondela-Bifurcacién Arcade, que incluye un bypass en Redondela para permitir la circulacion
directa de los trenes de mercancias o de viajeros que no tengan como destino Vigo y la salida sur de
Vigo Urzaiz hasta O Porriio y la posterior continuacién del Eje Atlantico hasta la frontera en Tui, que
se detallan a continuacion.

1.1.3 REDONDELA-BIFURCACION ARCADE

El 1 de julio de 2020 el BOE publica el anuncio de licitacion de la redaccion del proyecto de renova-
cion integral del tramo Redondela-Bifurcacion Arcade, con un plazo de ejecucion de diez meses y un
presupuesto de licitacion de 667.741,68 euros. El contrato es adjudicado el 12 de noviembre de ese
mismo ano ala UTE Grusamar Geoconsult Ardanuy por un importe de 450.725,63 euros. El objeto del
proyecto comprende:

* Obra civil para acometer la electrificacién del tramo entre la bifurcacion de Arcade y la
bifurcacién Redondela-Redondela AV.

» Estudiode galibos de los cinco tuneles del tramo paraevaluar el cumplimiento de los estandares
de seguridad actuales y la adecuacién a la futura electrificaciéon, seialando en sus conclusiones
si es necesario acometer algun tipo de actuacién complementaria.

* Renovacién de la via, incluyendo la sustituciéon de traviesas por traviesas polivalentes y
aparatos de via.

» Estudio de larealizacion de un baipas en el entorno de la estacién de Redondela que permitala
conexion de esta via con la linea 810 (Monforte de Lemos-Bifurcacion Chapela).
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El 14 de noviembre de 2022 fue publicado en el BOE el anuncio de sometimiento a informacién publica
a efecto de expropiaciones y por omisién de algunas fincas, se procedié a un segundo anuncio en el
BOE del 30 de enero de 2024 para incluir las fincas omitidas en el procedimiento anterior.

Situacion actual

El 23 de febrero de 2024 Adif Alta Velocidad, titular de este tramo, publicé un anuncio de informacién
previa alalicitacion en el Diario Oficial de la Union Europea (DOUE), del contrato para las obras de eje-
cucion del proyecto de construccion de renovacion integral del tramo Redondela-Bifurcacién Arcade
por importe de 17.266.609,36 euros (IVA excluido). El anuncio del DOUE sefnalaba, a titulo indicativo,
el 31 de diciembre de 2024 como fecha posible para el anuncio dicha licitacion.

Con respecto al bypass de Redondela, la subdireccién general de planificacion ferroviaria del Minis-
terio de Transportes aprobo provisionalmente el estudio informativo elaborado por INECO el 31 de
octubre de 2024 y el BOE del 18 de noviembre del mismo afio anuncié su sometimiento a informacion
publica, trdmite que finalizé el 3 de enero de 2025. Dicho estudio contempla la realizaciéon de un ramal
de enlace entre las dos lineas ya mencionadas anteriormente, con longitud suficiente para albergar
trenes de mercancias de hasta 740 metros de longitud, por lo que se adopta una longitud del ramal,
entre piquetes de 878 metros. El presupuesto base de licitacién, sin IVA ,es de 13.704.311,72 euros.

Santiago

Vigo Guixar Redondela Bif. Redondela

Linea 824

Bif. Chapela
e
'

Baipas de R |
aipas de Redondela Redandalaay

Vigo Urzdiz Linea 810

\Guillarei

Esquema de conexion de las lineas 824 y 810 a través del bypass de Redondela. Fuente Memoria

INECO.




Infraestructuras viarias y ferroviarias de la Eurorregion

1.1.4 SALIDA SUR: VICO-O PORRINO

Antecedentes

Ya desde antes de su construccién se planteé la transformacion de Vigo Urzaiz a estacién pasante,
prolongando el trazado de sus vias en tinel en una salida sur que conectase con la linea del Mifio (linea
810, Monforte de Lemos-bifurcacién de Chapela), en torno a O Porrifio y con el ramal internacional
Guillarei-Tui-Frontera Portuguesa (linea 8 14). La primera actuacién encaminada a abordar la salida Sur
de Vigo fue adoptada por el Ministerio de Fomento en 2000 con la licitacién y posterior adjudicacion
por algo mas de un millén de euros de un estudio técnico relativo al acceso ferroviario sur a Vigo. El
proceso de informacién publica no se abrié hasta 2007.

Entre tanto, tuvo lugar la XIX Cumbre Hispano Portuguesa de Figueira da Foz, en la que se acordé
abordar conjuntamente una conexién de alta velocidad entre las ciudades de Oporto y Vigo, fijando su
horizonte en 2009. Para esa nueva infraestructura la salida sur se convertia en una actuacién priori-
taria. Sin embargo, ese estudio informativo no llegé a aprobarse ante el rechazo por parte de algunos
municipios afectados por su trazado. En 2009 se tramita un estudio informativo complementario que
serd adjudicado en 2010y cuenta con un plazo de ejecucién de 15 meses. En 2012, como consecuencia
de la crisis financiera, Portugal paraliza todos sus proyectos de alta velocidad, incluyendo el que co-
nectaria Oporto con Vigo, razén por la que desde la parte espanola se abandona también y el estudio
complementario no llega a someterse a informacion publica.

Actuacion en marcha

En octubre de 2020, el entonces primer ministro de Portugal, Antonio Costa, presenta el PNI 2030 en
el que se retoma la construccion de la conexién en alta velocidad entre las ciudades de Oporto y Vigo.
En mayo de 2021, la subdireccion general de planificacion ferroviaria del Ministerio de Transportes de
Espana licita el contrato de servicios para la redaccion del estudio informativo de alternativas de la sa-
lida sur de Vigo por 335.000 euros (IVA excluido), que sera adjudicado a finales de agosto de ese mismo
afo a Prointec, por 249.508 (VA excluido) euros y un plazo de ejecucion de 12 meses.

El 28 de diciembre de 2022 se anuncia la licitacion de la redaccién del estudio informativo de la salida
sur de Vigo por un valor de 950.000 euros (IVA excluido) y un plazo de ejecucion de 18 meses.

El 5 de marzo de 2023 el Ministerio de Transportes anuncia la finalizacion del estudio de alternativas
y presenta sus conclusiones en las que se sefialan como viables dos alternativas. Ambas son viables y
no contemplan aspectos ni ambientales ni funcionales ni territoriales que permita descartar alguna de
ellas.
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El estudio no contempla la planificacién de la conexién ferroviaria con la terminal de Bouzas, pero si
senala que cualquiera de las dos alternativas seria compatible con una futura conexion ferroviaria con
Bouzas. Las principales caracteristicas de las dos alternativas son las siguientes:

* Conexion Norte, con salida en la linea 810, al norte de O Porrino. Se trata de un trazado de
hasta 12,3 kildmetros, con longitudes de tunel superiores a los 10 km. El coste estimado es de
573,4 millones de euros y el ahorro de tiempo comercial en seria de 15 minutos.

e Conexion Sur, con salida en la misma linea al sur de O Porrino, una longitud de 14,7 kilémetros
y mas de diez kildbmetros en tunel. El ahorro de tiempo comercial seria de 16 minutos y la
inversion estimada de 686,6 millones de euros.

Dosmesesmastarde,el 12de mayo, esadjudicadoel contrato paralaredacciéndelestudioinformativoa
la UTE Prointec-Geoconsult, por importe de 730.750 euros (sin IVA) y en junio se formaliza el contrato.

Situacion actual

En febrero de 2025 todavia se estaba a la espera del anuncio de su aprobacion provisional y someti-
miento a informacién publica.

Si no se producen alegaciones que comprometan la viabilidad del estudio informativo pendiente de
informacioén publica, todavia quedan importantes tramites hasta que comiencen las obras: evaluacién
ambiental, licitacién, adjudicacién y ejecucién del proyecto constructivo y licitacién y adjudicacién de
las obras.

1.1.5 0O PORRINO-PUENTE INTERNACIONAL

Antecedentes

El 17 de diciembre de 2008, la Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento aprueba
provisionalmente el estudio informativo del tramo O Porrifio-Frontera Portuguesa del Eje Atlantico de
Alta Velocidad. El tramo tiene una longitud de 9.149 metros y sigue los pardmetros marcados para el
resto del corredor que, en aguel momento se contemplaba en su integridad, con una longitud de 238
kilometros, aproximadamente, desde Ferrol hasta la frontera portuguesa, y en este tramo concreta-

mente, disefiado para una velocidad maxima de 200 km/h.
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El 13 de enero de 2009 se somete a informacién publica dicho estudio. El 24 de diciembre de 2010
anuncia la licitacion del proyecto constructivo, con un valor estimado de contrato de 500.000 euros y
el 9 de mayo de 2011 es adjudicado el contrato a Proyectos y Servicios S.A. por un importe de 388.000
euros (IVA excluido).

El 26 de septiembre de 2011, el Ministerio de Medio Ambiente resuelve favorablemente la declaracion
de impacto ambiental, publiciAndose dicha resolucién en el BOE del 10 de octubre de 2011.

Como consecuenciade la crisis financieray de la paralizacion por parte de las autoridades portuguesas
de su proyecto de alta velocidad entre Oporto y Valenca, este tramo fue paralizado, al igual que Ila
salida Sur de Vigo y otros que estaban en proyecto.

Situacion actual

Desde 2011 no ha habido ninglin avance en la tramitacién de este tramo y el plazo de vigencia de la
declaracién de impacto ambiental se ha excedido. Por otra parte, su trazado va a estar condicionado
por el tramo anterior, concretamente de si se opta por la conexién Norte o la conexién Sur.

En febrero de 2025 todavia se desconoce cuando se licitara el estudio informativo que reiniciaria las
actuaciones sobre este tramo: estudio informativo, evaluacién ambiental, proyecto constructivo y
ejecucion de obras.

Puente internacional sobre el Mifo

Dado que el tramo O Porrifio-Puente Internacional del Eje Atlantico de Alta Velocidad acaba en la
margen derecha del Mifo y la linea de alta velocidad Porto-Valenca en la izquierda, esta pendiente el
nexo de conexidon entre ambas lineas, un puente internacional sobre el rio Mifo cuyo proyecto tiene
qgue definirse y ejecutarse mediante un acuerdo bilateral Espana-Portugal.
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1.2

OURENSE-LUCO

La comunicacion ferroviaria entre Ourense y Lugo se realiza con un trazado de 117 kilémetros de via
Unica que estd integrado en dos lineas:

¢ Ourense-Monforte de Lemos. De 46 kildmetros de longitud, via Unica, electrificada a 3.000
voltios de corriente continua, pertenece a la linea 810 (Monforte de Lemos-Bifurcacion
Chapela).

* Monforte de Lemos-Lugo. De 71 kilémetros, via Unica sin electrificar, pertenece a la linea 800
(Ledn-A Corufia).

Actuaciones planificadas

La primera actuacién planificada para modernizar la conexién ferroviaria entre Ourense y Lugo se
desarrollé en el marco del Plan de Infraestructuras 2000-2007, como linea de altas prestaciones que
posteriormente se incorporaria al Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes 2007-2020.
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Am;m\ Lugo

Varlante de
Pobra de S. Xieo

s Trazado existente mejorado
e Tramos en variante
=w== Trazado de la linea existente

Trazado con las variantes propuesto en el estudio informativo adjudicado a INECO en 2001.

En diciembre de 2000 se licita el estudio informativo, que es adjudicado cinco meses después a INECO.
Dicho estudio contempla una linea de via Unica de tres carriles, apto para la circulacién de trenes de
ancho ibérico y ancho estandar, electrificada y con una longitud total de 104,5 kildbmetros que discu-
rren, en buena parte, siguiendo el trazado original y la realizacion de cuatro variantes, con plataforma
para via doble, aunque se preveia Unicamente el montaje de una via, en A Pobra de San Xiao, Rubian,
Canabal y Os Peares.
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Las variantes de Canabal y a Pobra de San Xiao reciben la Declaracién de Impacto Ambiental favorable
en2005.El122 dediciembre de 2008 |a Secretariade Estado de Cambio Climatico formulaladeclaracién
de impacto ambiental favorable para el resto del trazado.

En mayo de 2009, José Blanco, recién nombrado ministro de Fomento, anuncia un cambio de
paradigma en esa linea al defender que sea en todo su recorrido de via doble y alta velocidad con uso
mixto, viajeros y mercancias y descartando la via Unica con tres carriles. Como consecuencia de esta
decision, el ministerio encomienda a INECO la redaccion de un nuevo estudio informativo para el
tramo Ourense-Monforte y la realizacidén de estudios complementarios entre la variante de la Pobra
de San Xiaoy Lugo.

El nuevo estudio informativo contempla un nuevo trazado entre Ourense y Monforte, la mayor parte
bajo tierra, en 12 tuneles de los que el mas largo seria el de Os Peares, con 8,7 kildbmetros de longitud.
El 7 de noviembre de 2011, este estudio informativo es aprobado provisionalmente por la Direccion
General de Infraestructuras Ferroviarias y ocho dias después se publica en el BOE el anuncio por el que
se somete a informacion publica. El proyecto no superé la fase de evaluacién de impacto ambiental.

LaUnicaactuacionque se materializé detodo este proceso fue la Variante de San Xiao,de 7,2 kildmetros,
que fue adjudicada por 90.436.727 euros el 21 de noviembre de 2006, con un plazo de ejecucién de 40
meses, pero que no se concluyo hasta abril de 2018.

El 7 de mayo de 2018 el entonces ministro de Fomento, Ifiigo de la Serna, anuncia en Lugo un nuevo plan
de modernizacion del corredor Ourense-Lugo, con inversiones que estarian en torno alos 1.189.33 y
1.674,33 millones de euros. Contempla 283 millones de euros para la renovacién y electrificacion del
corredor en servicio, como actuacién inminente para su ejecucién antes de 2021 y el desarrollo de
la tramitacion de dos variantes: Os Peares-Canabal y Rubian, para las que se estima un presupuesto
basico de licitacion que va de 433 a 692 millones de euros en la primera y de 364 a 590 millones en la
segunda, en funcién de las alternativas barajadas en los respectivos estudios previos
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Tunel de Oural, de 1,9 kildmetros es la obra mas relevante del corredor. (Foto Adif).

Situacion actual

La modernizacion del corredor Ourense-Lugo se lleva a cabo con un total de 71 licitaciones cuyo pre-
supuesto inicial, a valor de licitacién ascendia a 546 millones de euros y que se concretan en las si-
guientes areas de intervencién:

e Infraestructura: adecuacion y refuerzo de puentes, pasos superiores, tuneles, trincheras,
desmontes, etcétera, para adaptarla a las nuevas normas de seguridad y a los galibos
necesarios para la catenaria de 25 kV de corriente alterna. Incluye la construccién de un nuevo
tunel en Oural, de 1,9 kildmetros y la reconversion del viejo como galeria de evacuacion, y la
prolongacién de la variante de Pobra de San Xiao, con un tramo adicional de 1,6 kildmetros.

* Adecuacién de andenes y otras actuaciones en nueve estaciones.

* Electrificacion: Se aborda la renovacion de la electrificacién entre Ourense y Monforte, que
ya contaba con catenaria de 3.000 voltios de corriente continua, por una catenaria hibrida,
a 3.000 voltios, transformable a 25 kV en corriente alterna y la electrificacion a 25 kV del
tramo Monforte-Lugo. Subestacion eléctrica de traccién en Oural y demas elementos de
electrificacion.

* Renovacién de viay aparatos de via.
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e Ampliacién de vias de apartadero hasta 750 metros en Os Peares y Monforte-Puerto Seco.
e Supresién de 36 pasos a nivel.

* Instalaciones de seguridad y telecomunicaciones.

Las obras se justifican por la necesidad de adaptar el primer tramo (Ourense-Monforte) a los
requerimientos del Corredor Atlantico, y en ambos tramos, para dar continuidad desde Ourense a los
servicios de la linea de alta velocidad, ademas de mejorar la seguridad, fiabilidad y velocidad de las
circulaciones de viajeros entre ambas ciudades.

Estado de las obras

Se encuentran casi finalizadas las obras correspondientes a la renovacion de la via, seializacion,
telecomunicaciones y electrificacion del tramo Ourense-Monforte cuya fecha de conclusion se prevé
para el primer trimestre de 2025. Siguen en ejecucion, la electrificacién y renovacion de via del tramo
Monforte-Lugo, la construccién del tunel de Oural y la prolongacién de la variante de Pobra de San
Xiao, previéndose la finalizacion de este tramo para el primer semestre de 2026, seglin consta en la
Declaracion de Red de Adif para 2025, actualizada a 10 de diciembre de 2024. La Declaracién de Red
es el documento que expone las caracteristicas de la infraestructuray en él figura la situaciéon en la que
se encuentran las obras en marcha o planificadas.

En lo que se refiere a la supresiéon de los 35 pasos a nivel previstos en el plan es la actuacion que se
encuentramas demorada. La mayoria se encuentranenlaprovinciade Lugo: 14 en el término municipal
de Sarria, 14 enelde Lugoy 5 enel de Monfortey 1 enel de Sober. Los dos restantes estan en el término
municipal de Ourense. Los proyectos fueron licitados en febrero de 2018 y adjudicados en octubre de
ese mismo ano. Las obras, en cambio, se demoraron en su tramitacion. Las licitaciones comenzaron en
2022 y todavia no han concluido. Las mas recientes (16 de diciembre de 2024) fueron 6 pasos a nivel en
el término municipal de Lugo y 4 en el de Sarria. Tres dias después eran adjudicados los 2 pasos a nivel
ubicados en el término municipal de Ourense y 5 en el de Sarria.

Perspectiva

Lamodernizacionqueseestallevandoacaboenelcorredor Ourense-Lugosuponeavancesimportantes,
como laelectrificacion que asegurala posibilidad de utilizar trenes eléctricos, con mejores prestaciones
en término de potencia, velocidad y sostenibilidad, que los empleados hasta ahora.
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La renovacion de la via e infraestructura, asi como los nuevos sistemas de sefalizacion, instalaciones
de seguridad y la supresion de pasos a nivel, garantizan una circulacién mas segura de los trenes y la
posibilidad de hacerlo a mas velocidad en aquellos tramos en los que la infraestructura se encontraba
en condiciones deficientes o existian pasos a nivel que obligaban a una reduccién de la marcha. Pero
qgueda lejos del horizonte fijado de una linea de altas prestaciones y, mucho menos, de alta velocidad,
dado que la mayor parte del trazado sigue siendo el mismo que se disené en el siglo XIX y los tiempos
de viaje estaran en torno a los 80-90 minutos para el tren mas rapido, frente a los 60 minutos que se
lograran con la incorporacion de las variantes cuyo plazo de tramitacion se desconoce.

13

VICO-OURENSE

Conocida tradicionalmente como la linea del Mifo, por discurrir bordeando su margen derecho, estd
integrada por dos lineas que se identifican segtin el Catalogo de Lineas y Tramos de la Red Ferroviaria
de Interés General, con los nimeros 812 (Estacién de Guixar-Bifurcacion Chapela) y 810 (Bifurcacién
Chapela-Monforte de Lemos). Tiene una longitud de 131 kildmetros con plataforma de via Ginica, ancho
ibérico y electrificacion a 3.000 voltios de corriente continua, salvo el tramo Bifurcacién Chapela-
Redondela, que cuenta con via doble. En Guillarei conecta con la linea 814 (Guillarei-Frontera con
Portugal), a través de un baipas (linea 816) que facilita el enlace sin requerir inversion de marcha ni
entrar en la estacion de Guillarei.

La linea del Mino es de uso mixto, viajeros y mercancias y forma parte de la extension a Galicia del
Corredor Atlantico. Este hecho obliga a la realizacion de actuaciones encaminadas al cumplimiento de
los requisitos exigidos para tramos de la red basica por la Unién Europea.

Actuaciones programadas

Adif encomendd a INECO la asistencia técnica parala mejorade lainfraestructuray viaenlos trayectos
delalinea Ourense-Vigoy la conexion con la frontera con Portugal el 14 de enero de 2019 (Expediente
3.18/27507.0245). El acta del inicio del contrato se firma el 19 de febrero de 2019. Los proyectos
fueronredactados por tramos, a mayores de aquellos que obedecian a actuaciones de caracter urgente
dadala situacién en la que se encontraban algunos elementos.
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Los tramos en los que se fracciond la linea, para acometer los referidos proyectos de renovacién
integral e infraestructura son los siguientes:

» Estaciéon de Redondela-Estaciéon de Vigo Guixar
» Estacion de Guillarei-Estacion de Redondela

» Estacion de Ourense-Estacion de Ribadavia

+ Estacion de Ribadavia-Estacion de Frieira

» Estacion de Frieira-Estacion de As Neves

e Estacion de As Neves-Estacion de Guillarei

A mayores se anadieron otros proyectos y obras, unos encaminados a actuaciones puntuales sobre
trincheras, puentes, taludes y otros puntos de la infraestructura. Otros, dirigidos a mejorar la
interoperabilidad y seguridad, entre los que destacan los siguientes:

* Renovaciodn integral de la linea aérea de contacto para su sustitucion por catenaria hibrida de
3000 voltios de corriente continua, convertible a 25 kV de corriente alterna.

e Supresion del paso a nivel de O Porrifo.

* Ampliacion de vias de apartado para adecuarlas a la circulacion de trenes mercantes de 750
metros en varias estaciones (Vigo-Guixar, As Gandaras. Filgueira y Barbantes).

La inversion prevista por Adif es de 265 millones de euros.

Situacion actual

Al margen de actuaciones sobre puntos de la infraestructura que requerian una actuacion urgentey la
ampliacién a 750 metros de la via de apartado de la estacion de As Gandaras, se encuentran en marcha
las siguientes:

* Obras de ejecucion del proyecto de construccion de renovacién integral de infraestructura y
via del tramo estacién de Redondela - estacion de Vigo-Guixar, por un importe de adjudicacion
de 27.067.969,56 euros, alos que hay que anadir 10.141.748 euros de suministros y servicios.
El plazo de ejecucion es de 15 meses. Estas obras fueron adjudicadas el 28 de noviembre de
2024. La Declaraciéon de Red de Adif para 2025 fija el plazo de finalizacién de obras (es un plazo

estimado) para el tercer trimestre de 2026.
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* Obras de ejecucion del proyecto de construccidn de renovacién integral de infraestructura 'y
via del tramo estacion de Guillarei - estacion de Redondela, por un importe de adjudicacion de
40.550.000 euros. El plazo de ejecucion es de 23 meses. Adif comunica en su Declaracion de
Red la estimacién del final de las obras para el primer semestre de 2027.

1.4

RAMAL CUILLAREI-FRONTERA CON PORTUCAL

La conexion ferroviaria entre Galiciay Portugal se materializé con la construccion de este ramal de 5,3
kildbmetros que conecta la Linea del Mifio (Adif 810) con la Linha do Minho de IP, a través del Puente
Internacional de Tui. Fruto de los acuerdos bilaterales Espafa-Portugal de mejora de los servicios
ferroviarios transfronterizos, Adif llevé a cabo una serie de intervenciones que ya estan concluidas y
gue comenzaron con la licitacién de la electrificacion del tramo el 11 de diciembre de 2018.

Actuaciones llevadas a cabo

Las principales actuaciones llevadas a cabo fueron:

e Electrificaciéon del ramal y del baipas de Guillarei, con catenaria a 3.000 voltios de corriente
continua, convertible en el futuro a 25 kV de corriente alterna. Finalizada el 27 de julio de 2020
con la puesta en tensién del tramo. La inversion fue de 2,5 millones de euros (IVA excluido).

* Renovacién de infraestructuray via en el mismo trazado. Licitacion publicada en el BOE del 14
dediciembre de 2021, con un plazo de ejecucién de diez meses. Finalizada en 2024. Importe de
la adjudicaciéon 8.785.399,75 euros.
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1.5

A CORUNA-LUCO

El 10 de octubre de 1875 llegd a Lugo el primer tren procedente de A Corufia en una linea que formaba
parte del ferrocarril A Coruna-Palencia, promovido por la Compania del Ferrocarril del Noroeste.
Ambas ciudades, A Coruia y Lugo, seran las primeras de Galicia en tener una conexién ferroviaria
directa con el resto de Espana en 1883. Contrasta la posicion de ventaja lograda en los albores del
ferrocarril gallego con la situacion actual en la que es, con el ramal a Ferrol, la que menos progresos ha
logrado desde su construccion.

Formapartedelalinea 800 de Adif, A Coruna-Ledn. Tieneunalongitud de 118,5 kildmetros, plataforma
para via Unica de ancho ibérico y se encuentra sin electrificar. Solo dispone de dos servicios de viajeros
cada dia por sentido entre ambas estaciones, ademas de los trenes de mercancias.

Actuaciones planificadas

En marzo de 2003 se licité un contrato de consultoria para la redaccion de los “Estudios de prognosis
de trafico, de demanda y econédmicos y coordinacién de los estudios informativos del proyecto del
corredor ferroviario subcantabrico de alta velocidad (Ledn, Ponferrada, Monforte de Lemos, Lugo y
A Coruna), que seria adjudicado el 4 de junio de ese mismo afio a Ingenieria Idom Internacional por
715.737,40 euros. El proyecto promovia crear una segunda linea de alta velocidad a Galicia, entrando
por Ponferraday Monforte. Sinembargo, nunca llegé a someterse ni aexposicion publicaniaevaluaciéon
de impacto ambiental.

Situacion actual

En la actualidad no existe ninguna actuacién planificada, encaminada a la mejora de esta linea, mas
alla de una partida de 19,5 millones de euros reflejada en el Plan Director del Corredor Atlantico para
Galicia, presentado por el Ministerio de Transportes en mayo de 2024, que complementaria entre
Betanzosy Lugo los 146,5 millones reflejados en el mismo documento (una presentacion institucional)
para la linea A Coruna-Betanzos-Ferrol.
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1.6

MONFORTE DE LEMOS-LEON (HASTA COVAS)

El tramo Monforte-Covas, de 85 kildometros de longitud forma parte del trazado gallego del Corredor
Atlantico Monforte-Ledn, como continuacién de lalinea Vigo-Ourense-Monforte. Se trata de unalinea
de via Unica, electrificada, con un alto indice de incidencias por la antigliedad de la infraestructura.
Ademas de la circulacion de trenes mercantes cuenta con dos servicios diarios de viajeros por sentido.

Actuaciones en marcha

Entre 2019y 2020 Adif licitd sendos contratos para la redaccion de los proyectos de ampliacion de vias
de apartado en tres estaciones de la linea, Pobra do Brollén, Vilamartin de Valdeorras y Querefio (BOE
7-11-2019),y para mejora de la infraestructura y via (BOE 30-01-2020).

El primero de ellos, referido a la ampliacién de vias de apartado de 750 metros, fue adjudicado el
26 de diciembre de 2020 a TYPSA y formalizado el contrato el 1 de febrero de 2021 por un importe
de 610.574 euros (IVA excluido) y un plazo de ejecucion de 18 meses. Dicho contrato fue objeto de
dos modificaciones posteriores, la Ultima de ellas el 28 de octubre de 2024, elevando su cuantia a
914.812,09 euros y el plazo de ejecucion a 50 meses.

Elsegundo,contemplalamejoradelainfraestructuramediantelarealizacionde proyectosencaminados
laintervencidonen7 desmontes,4terraplenes 80 puentesy 31 tunelesenlos que se deberd comprobar si
cumplen con el gdlibo GEC16,ademas de drenajesy renovaciénde viay aparatos de via. La adjudicacion
fue publicada el 15 de enero de 2021 por una cuantia de 1.857.904,59 euros (IVA excluido) a la union
temporal de empresas formada por SERS, Fulcrum y EPTISA, con un plazo de ejecucion de 24 meses.
También fue objeto de una modificacién de su importe y plazo el 4 de noviembre de 2024. El plazo se
extendié a 48 meses y la cuantia se elevd a 2.475.691,03 euros.

Situacion actual

Los modificados de ambos contratos han diferido su finalizaciéon hasta 2025. No hay datos sobre fecha
de licitacién de obras ni plazo de ejecucion de las mismas.
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1.7

CONEXION FERROVIARIA LUCO-SANTIACO

El Ministerio de Transportes anuncié el 26 de agosto de 2024 la licitacion de un contrato para la
redaccion de un estudio de viabilidad para mejorar la conexién ferroviaria entre Lugo y Santiago. Dicha
licitacién es publicada en el BOE del 28 de agosto, con un presupuesto base de licitacién de 350.000
euros (IVA excluido) y un plazo de ejecuciéon de 18 meses.

Dicho estudio se desglosa en dos fases. La primera se concreta con un estudio de movilidad mediante
larealizacion de un andlisis de las relaciones de transporte y las demandas de movilidad de la ciudad de
Lugo. La segunda fase tendra por objeto la definiciéon de un corredor ferroviario entre Lugo y Santiago
con las mejores prestaciones posibles y en la elaboracion de un andlisis coste-beneficio que ayude a la
toma de decisiones sobre esta actuacion.

El corredor se trazaria mediante una variante entre la linea Lugo-A Coruia y el Eje Atlantico entre A
Corufnay Santiago, si bien, el estudio podria indicar un trazado alternativo directo.

El 19 de febrero de 2025 el Ministerio de Transportes anuncio la adjudicacion del estudio por un
importe de 357.857,5 euros (IVA incluido) alaunién temporal de empresas formada por las consultoras
Tema Ingenieria S.L. y Fulcrum, Planificacién, Andlisis y Proyecto, S.A.U.
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¢ Nuevas lineas de alta velocidad Lisboa-Porto, Porto-Frontera con Espafa

- Valenca-Braga

- Porto-Aeropuerto Sa Carneiro
- Braga-Aeropuerto S4 Carneiro
- Porto-Qi3 (tramo hasta Aveiro)

¢ Corredor Internacional Norte Aveiro-Vilar Formoso

Linha do Douro

Linha do Vouga
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2.

ALTA VELOCIDAD LISBOA-PORTO, PORTO-VALENCA

Antecedentes

El 1999 el gobierno portugués crea un grupo de trabajo que deberd de definir la estrategia a seguir
paraintroducir la alta velocidad ferroviaria en Portugal. Dicho grupo define como caracteristicas prin-
cipales para los futuros proyectos de alta velocidad, una velocidad maxima de disefio de la infraestruc-
tura de 350 km/h, ancho estandar, doble via y electrificacion a 25 kV de corriente alterna, destinada
en exclusivo a trenes de viajeros. Segun las conclusiones de dicho estudio, con esas caracteristicas se
asegurarian tiempos de viaje de hora y media entre Lisboa y Porto y menos de tres horas entre Lisboa
y Madrid, que son las primeras lineas que se barajan.

En la Cumbre Ibérica de Salamanca (enero de 2000), el primer ministro Antonio Guterres y el presi-
dente del gobierno José Maria Aznar, acuerdan crear una comision mixta para abordar la construccion
de una linea de alta velocidad ente Lisboa y Madrid. Ese mismo afno, Portugal constituye la empresa
publica Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, S. A., conocida por su acréonimo RAVE. El Diario Oficial de
la Republica del 19 de diciembre de 2000 publica el Decreto-Lei n° 323-H/2000 que recoge la consti-
tucién de la nueva sociedad y sus estatutos. En enero de 2001 se constituye la Agrupacién Europea de
Interés Econémico Alta Velocidad Espafa-Portugal (AEIE AVEP).

En la Cumbre Ibérica de Figueira da Foz (7-8 de noviembre de 2003) se fijan cuatro lineas internacio-
nales de alta velocidad: Lisboa-Madrid, pasando por Evora, Elvas y Badajoz; Porto-Vigo, que seria el
primero en ser concluido (2009); Porto-Madrid por Aveiro y Salamancay el cuarto, Faro-Sevilla.

En la Decision 884/2004/CE del Parlamento Europeo y el Consejo de la Unién Europea sobre las orien-
taciones comunitarias para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte se declaran de interés
europeo 30 proyectos prioritarios en los que se incluyen las lineas Lisboa-Porto, dentro del proyecto
prioritario 3, “eje ferroviario de alta velocidad del suroeste europeo” y Porto-Vigo en el proyecto 19
(interoperabilidad ferroviaria de alta velocidad en la Peninsula Ibérica), con un plazo que se extiende
hasta 2020.

En la futura linea Porto-Vigo se llevan a cabo estudios de diversa indole en el marco de la AEIE-AVEP,
como el “ Estudio de Viabilidad técnica, econdmica y medioambiental de la conexion hispano-lusa en
alta velocidad Vigo-Oporto. Demanda actual y prognosis” realizado por Sener y Ferconsult y presen-
tado enjulio de 2004.
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Le siguen los estudios previos de los dos tramos en los que se fracciona la linea en la parte portuguesa:
Porto-Aeroporto Sa Carneiro-Braga (lote 1A) y Braga-Valenca (1B). Se define como una linea
electrificada, de via doble, para uso mixto (mercancias y viajeros) y una velocidad maxima de proyecto
de 250 km/h. Se disefa para ancho estandar (1.435 mm) pero en su fase inicial operara con ancho
ibérico (1.668 mm), para lo cual los carriles se montan sobre traviesas polivalentes, siguiendo el mismo
método empleado en el eje atlantico con el que conectara una vez cruzado el Mifo.

El tramo Braga-Valenca, con el que arrancaria la construccion de la linea, se somete a evaluacion de
impacto ambiental después de su aprobacion inicial y exposicidn publica. El 29 de octubre de 2010
obtiene la aprobacién condicionada por parte de la Agencia Portuguesa do Ambiente.

La propuesta de inauguracién para 2009 se retrasé, primero hasta 2013 y luego hasta 2015. Sin
embargo, en junio de 2011 se hace publica la suspension de este proyecto y del resto de las lineas de
alta velocidad, como consecuencia de la crisis econdmica.

Situacion actual

El Programa Nacional de Inversiones (PNI) 2030, fue presentado oficialmente en octubre de 2020. El
Gobierno encargo en noviembre de ese mismo afo la realizacién del informe ambiental al Laboratorio
Nacional de Ingenieria Civil. Sometido a informacién publica en 2021, se completd en 2022 y fue
emitidala declaracién ambiental en enero de 2023. El Diario da Republica del 26 de diciembre de 2023
publica laresolucién 192/2023 del Consejo de Ministros por la que se aprueba el PNI.

En el PNI 2030 se recoge la construcciéon de dos lineas de alta velocidad que discurren por la fachada
atlantica desde Lisboa hasta Valenca: Lisboa Oriente-Porto Campanha y Porto Campanha-Valenca. En
ambos casos se trata de lineas electrificadas, de via doble en ancho ibérico con carriles montados sobre
traviesas polivalentes para su posterior transformacion a ancho estandar.

Enlo que concierne a la eurorregion este corredor de alta velocidad se divide en los siguientes tramos:

¢ Porto-Lisboa

- Porto-Aveiro

* Porto-Valenca

- Valenca-Braga
- Porto-Aeroporto Sa Carneiro
- Aeroporto Sa Carneiro-Nine
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Lineas de alta velocidad Porto-Lisboay Porto-Valenca.
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2.1.1 PORTO-AVEIRO

La realizacion de linea Porto-Lisboa, con via doble, electrificada y una velocidad maxima de operacién
de 300 kildbmetros por hora se ha previsto en tres fases: Porto-Soure, con una prevision de entrada en
servicio en 2030, Soure-Carregado y Carregado-Lisboa. Aunque se contempla su implementacién en
ancho estandar (1.435 mm) su entrada en servicio se realizard en ancho ibérico (1.668 mm) para poder
garantizar las mejoras en los tiempos de viaje que se vayan logrando a medida que estén operativos los
tramos de las diferentes fases.

El tramo Porto-Aveiro (Oia) es el primer lote (Lote A) de la primera fase. Tiene una longitud de 71 kil6-
metros, de los que 11,6 discurren en tinel y 12,3 en puentes y viaductos, siendo el mas significativo, el
nuevo puente sobre el Douro, de uso rodoferroviario. El presupuesto de inversion (valor de 2023) es
de 1.978 millones de euros.

Actuaciones en marcha

- 12 de enero de 2024: se lanza el concurso para la primera concesion de la linea entre Porto y Oi4,
ya que el modelo elegido para la construccion es el de la Parceria (colaboracién) Publico Privada
(PPP) mediante la cual el contrato comprende el disefio, proyecto constructivo y construccion de
infraestructura y superestructura y su mantenimiento. El plazo es de 5 anos para la fase de proyecto
y constructiva y 25 para el mantenimiento. Ademas de infraestructura y superestructura de la linea,
incluye la adaptacién de la estacion Porto Campanha para su implementacién para su uso como
terminal de alta velocidad y una nueva estacion subterranea en Vila Nova de Gaia, en Santo Ovidio.
Una subestacién eléctrica de traccion en Estarreja y un trazado de 17 kildbmetros en Aveiro para la
conexion con la Linha Norte del ferrocarril convencional.

- 29 de enero de 2024: se presenta la solicitud de financiacién comunitaria en el marco del programa
Connecting Europe Facility for Transport 2 (CEF 2) para la Fase 1 de la linea, por un importe total de

875 millones de euros de los que 480 millones seran para el Lote A.

- 17 de junio de 2024: Bruselas aprueba la candidatura de financiacion de la Fase 1 con un montante
total de 813 millones de euros, lo que representa el 93 por ciento de la cuantia solicitada.

- 10 de octubre de 2024: Es adjudicado el contrato al consorcio LusoLav.
El cronograma publicado por IP sefiala para julio de 2025 la entrada en vigor del contrato con LusolLav

y un plazo de cinco afos para la redaccion del proyecto constructivo y la ejecucion de las obras. En
paralelo se tramitaran el resto de los contratos, relativos a la sefializacién y telecomunicaciones.
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2.1.2 PORTO-VALENCA

Aligual que la linea Porto-Lisboa, la que unird Porto y Valenca forma parte del Plan Nacional de Inver-
siones 2030 y seguird un modelo similar en cuanto a la colaboracién publico privada a la hora de aco-
meter tanto los proyectos constructivos como la construccién y su posterior mantenimiento, mediante
Parcerias Publico Privadas (PPP).

LINHA AV PORTO = VIGO
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La construccion de la linea se prevé en dos fases:

¢ Fase 1:

- Lote A: Porto-Aeropuerto Sa Carneiro
- Lote B: Braga-Valenca

¢ Fase 2:

- Aeropuerto Sa Carneiro-Nine
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La lineatiene unalongitud aproximada de 115 kilémetros, dado que en los estudios previos se manejan
distintas alternativas. Tanto las declaraciones de impacto ambiental como los proyectos constructivos
seran los que determinen el trazado definitivo de cada uno de los tramos. El disefio previo contemplaun
trazado de velocidad maxima de disefio de 250 kilémetros por hora, con via doble, electrificacién a 25
kV de corriente alternay ERTMS. Sin embargo, no se descarta la existencia de tramos en via Unica, tal
como se especifica en el cuaderno de encargos de los Estudios Ambientales del tramo Braga-Valenca,
publicado en la Plataforma de Licitacién Electrénica el 5 de febrero de 2024.

Laprimerafase de lalineacontemplalaconstrucciéon de los tramos Porto-Aeropuerto Sa Carneiro (Lote
A), de 15 kildbmetros de longitud aproximada y Braga-Valenca (Lote B), de 70 kildbmetros. Queda para
una segunda fase la conexién entre el Aeropuerto Sa Carneiroy el Ramal de Braga en las proximidades
de Nine, con una longitud aproximada de 22 kildmetros.

Actuaciones en curso

A diferencia del proyecto anterior, en el que se abordaba una linea de uso mixto para viajeros y mer-
cancias, el actual contempla un trazado exclusivamente para trenes de viajeros. Esto no impide tomar
como referencia los estudios realizados entre 2004 y 2010. En la fase previa a la construccién, se han
licitado sendos contratos encaminados a la actualizacion de aquellos trabajos ya realizados anterior-
mente:

- 5defebrerode 2024. Infraestruturas de Portugal publica lainvitacidony cuaderno de encargos parala
realizacion de los estudios ambientales, del tramo Braga-Valenca mediante un procedimiento de con-
sulta a tres empresas, con un plazo de ejecucién de 600 dias (aproximadamente 20 meses) y un precio
base maximo de 425.000 euros (IVA excluido).

- El 4 de abril de 2024 fue firmado el contrato con “ARQPAIS Consultores de arquitectura paisagista e
ambiente Lda”, por importe de 424.915 euros. El cuaderno de encargos especifica que el adjudicatario
tendra 330 dias para presentar el estudio de impacto ambiental, por lo que deberia estar disponible
parala primavera de 2025.

- 18 de junio de 2024. La AEIE-AVEP saca a concurso la licitacion de los servicios para la actualizaciéon
de los flujos de movilidad de viajeros, el estudio funcional y el andlisis coste-beneficio del Corredor
Porto-Vigo, con un presupuesto base de 1.100.000 euros y un plazo de ejecucion de 24 meses.

- 17 de octubre de 2024. Es adjudicado por 825.000 euros a la union temporal de empresas formada

por las consultoras WSPSPAIN-APIA, S.A.U.- A.LE MULTICRITERI-MCRIT Y TRENMO ENGENHARIA
S.A, que adoptan el nombre de UTE Corredor Porto-Vigo. Se formaliza el contrato el 17 de diciembre

de 2024.
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De acuerdo con el cronograma facilitado por Infraestruturas de Portugal, se prevé que entre 2025y
2026 seterminenlos estudiosy se consigalaevaluaciénde impacto ambiental de la Agencia Portuguesa
do Ambiente. Le seguiria la licitacidn del concurso de los proyectos constructivos y construccién para
laFase 1y en 2028 se entraria en lafase de redaccion de los proyectos constructivos y ejecucién de las
obras con un horizonte de finalizacion marcado para 2032. Sin embargo, este plazo esta sujeto a que
las obras en la parte espafiola del corredor de alta velocidad (Salida Sur de Vigo, tramo O Porrifio-Tui) y
la que es comuin a ambos paises (puente sobre el Mifio) se desarrollen de manera coordinada.

——

CRONOGRAMA DO PROJETO

Porto - Vigo
Braga - Valenca + ;

Porto - Aeroporto Sa Estudos AlA ; Projeto + Construgao
Carneiro £ :

2023 2024 2025 2026 2027 @ 2028 2029 2030 2031 2032 | 2033

La Fase 2 (Aeropuerto Sa Carneiro-Nine) tiene un cronograma mas dilatado en el tiempo, con un
horizonte mas alla de 2032.

Todavia no existe una cifra estimativa en lo que concierne al presupuesto de esta primera fase, a falta
de la concrecion que deben de dar los estudios informativos que se encuentran actualmente en fase de
redaccion.

Tiempos de viaje

De acuerdo con las estimaciones sefaladas por Infraestruturas de Portugal, el tiempo de viaje directo
entre Oporto y Vigo serd de 60 minutos, una vez concluida la Fase 1y de 50 minutos, con la Fase 2 en
servicio.
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CORREDOR INTERNACIONAL NORTE AVEIRO-VILAR FORMOSO

Integrado en el Corredor Atlantico, este trazado constituye la principal salida ferroviaria de mercan-
ciasde Aveiroy Porto, através de la Linha do Norte hasta Pampilhosay la Beira Alta hasta Vilar Formo-

so, donde se cruza la frontera con Fuentes de Ofioro (Salamanca).

La linea de la Beira Alta fue disefiada y construida en el siglo XIX (Inaugurada en 1882), lo que explica
su sinuoso trazado. Tiene una longitud de 202 kilémetros, de los que el 97 por ciento son de via Unica.

Se encuentra electrificada desde la década de 1990.

P =g - |
A e o~
AR O A {
= = Lo /J

e |
P

Ambito de las actuaciones en el Corredor Norte Internacional, en la linea de la Beira Alta.
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En el marco del plan Ferrovia 2020 Infraestruturas de Portugal diseio para este corredor un programa
de modernizacién, con el objetivo de poder duplicar el nimero de trenes en circulacién, mejorar las
condiciones de seguridad, tiempos de viaje y adecuarlo a los requerimientos de interoperabilidad del
Corredor Atlantico, como es la posibilidad de circulacion de trenes de 740 metros de longitud o la
implementacion del sistema de control ferroviario europeo (ETCS-ERTMS), con una inversion de 700
millones de euros.

Actuaciones en marcha

Las actuaciones previstas incluyen larenovacién integral de la via con traviesas polivalentes, mejora en
drenajes, tratamiento en tuneles y viaductos, construccién de pequefias variantes, supresion de todos
los pasos a nivel, instalacion de nueva sefalizacién electrdnica, creacidon de estaciones que permitan el
cruce de trenes mercantes de 750 metros y otras intervenciones. Las obras de renovacion de la via se
han distribuido en seis tramos:

e Pampilhosa-Santa Comba de Dao. 35,1km. Fecha de inicio de obras 20-1-2021, conunplazode
810 dias seglin contrato. Se encuentra en ejecucion.

- Incluye el ramal de conexion directa con la Linha do Norte en Mealhada, con una longitud
de 3,1 kildmetros de los que 1.250 metros son en viaducto.

- La ampliacion de la estacion de Mortagua, para permitir el cruce de mercantes de 750
metros.

* Santa Comba de Ddo-Mangualde. 43 km. Fecha de adjudicacién 23-12-20, con un plazo de 760
dias. En ejecucién.

¢ Mangualde-Celorico da Beira. 39,4 km. Fecha de adjudicacion, 28-9-2021. Plazo de 760 dias.
En ejecucion.

» CeloricodaBeira-Guarda. 38.4 km. Adjudicado en agosto de 2021 con un plazode 751 dias. En
ejecucion.

e Guarda-Cerdeira. 19,6 km 19,6 km. Adjudicado el 26 de juliode 2019, con un plazo de ejecucién
de 294 dias. Finalizado.

e Cerdeira-Vilar Formoso.26.1 km.Iniciodelasobras 15-6-2021. Plazode 729 dias. En ejecucion.

Todos los tramos en obras han excedido el plazo de ejecucion que fijaban los respectivos contratos. IP
prevé la finalizacion de todas las obras para el primer trimestre de 2025.
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LINHA DO DOURO

“O Caminho de Ferro foi uma revolucéo. Se todas fossen assim...” Una placa con esa inscripcién conme-
mora en la estacién de Peso da Régua, la llegada del primer convoy a esa ciudad, en julio de 1879. En
verdad que para Réguay todo el valle del rio que le da nombre la Linha do Douro fue una gran revo-
lucién econdmica y social, ademas de la salida mas rapida para pasajeros y mercancias desde Porto a
Madrid y a Francia durante décadas. Con una longitud total de algo mas de 200 kildmetros, esta linea
inicia su itinerario en Ermesinde, donde entronca con la Linha do Minho y finalizaba en Barca D’Alva,
donde conectaba con la linea internacional de Barca D’Alva-La Fuente de San Esteban (Salamanca)
desde laque los trenes podian seguir aMadrid o a Paris, via Hendaya. El 1 de enero de 1985 el gobierno
espanol cerrd lalinea de La Fuente de San Esteban desde La Fregeneda. Tres afios después, en octubre
de 1988, es cerrado el tramo Pocinho-Barca D’Alva.

Ademas de suimportancia para el desarrollo econémico del valle del Douro, esta linea servia de punto
de partida para cuatro ramales de via estrecha: las lineas del Tamega, Corgo, Tuay Sabor, con las que la
red ferroviaria se extendia hasta Arcos de Ballhe, Vila Real y Chaves, Braganca y Miranda do Douro,
respectivamente.

Estacién de Peso da Régua.
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Situacion actual

Lalineatieneenlaactualidad unalongitud de 164,4 kildmetros, distanciaque mediaentre las estaciones
de Ermesinde y Pocinho. Su via es de ancho ibérico y cuenta con via Unicaen 126,9 kildmetrosy 37,6 de
viadoble. Los primeros 51,5 kilémetros estan electrificados con catenaria de 25 kV, entre Ermesinde y
Caideylalineasoportacargasde 22,5 tonelada por eje salvo entre Réguay Pocinho que tiene unacarga
maxima autorizada de 18 toneladas por eje. En cuanto a velocidades maximas, salvo 36,8 kildmetro
que tienen limites entre 90 y 120 kilémetros por hora, el resto de la infraestructura esta grafiada para
velocidades maximas entre 50 y 90 kildbmetros por hora.

Actuaciones previstas

Infraestruturas de Portugal tiene en marcha diversas actuaciones encaminadas a la modernizacion de
la linea, planificadas en el PNI 2030, con una inversion total de 500 millones de euros. Las principales
intervenciones son:

 Electrificacién y modernizacion entre Caide y Pocinho.

¢ |nstalacion de sefalizacion electrénica, incluido el sistema ATP de control automatico de
velocidad.

¢ Automatizacién de pasos a nivel.

* Aumento de la longitud de los andenes a 150 metros, salvo en Régua que se prolongaran hasta
los 200 metros.

* Dotar toda la linea de capacidad para la circulacion de trenes con cargas maximas de 22,5
toneladas por eje. En la actualidad solo se cumple entre Ermesinde y Régua.

Situacion actual

El 13 de enero de 2025 fue firmado el contrato para la electrificacién del tramo de 43 kilémetros
Caide-Régua, que incluye ademas los trabajos de acondicionamiento de la infraestructura para
su implementacién, lo que implica el rebaje de la plataforma en tuneles, tratamiento de drenajes,
estabilizacidon de taludes, etcétera, por importe de 110.742.152,27 euros y un plazo de ejecucion de
36 meses, lo que situa la finalizacién de las obras adjudicadas en el primer semestre de 2028.
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LINHA DO VOUCA

La Linha do Vouga es el Ginico trazado ferroviario en via métrica que continua en servicio en Portugal,
aunque con una extension notablemente menguada respecto a los 177,7 kilémetros que tenia cuando
entré en servicio en toda su longitud, en 1914. En ese momento, ademas de la linea propiamente dicha
entre Espinho y Viseu (140 kildmetros) ya se habia integrado en la misma el ramal de Aveiro, de 37,7
kildmetros.

En 1990 fue cerrado el tramo de 79 kildbmetros entre Sernada do Vouga y Viseu. Tras la crisis financiera
de 2008, a principios de la década siguiente el gobierno se planted el cierre total de la linea, pero hubo
un gran rechazo tanto por parte de las cdmaras municipales como de diferentes movimientos y colec-
tivos sociales, logrando frenar la pretensién.

La falta de mantenimiento le fue pasando factura a una linea que ya de por si no habia sido disena-
da para desarrollar grandes velocidades. En la publicacion del Eixo Atlantico, “Segundo Paquete de
Infraestructuras del Eixo Atlantico” (2019) se manifestaban las debilidades de una linea en la que la
velocidad comercial se movia entre los 32 km/h entre Espinho y Oliveira de Azeméis y 39 entre Aveiro
y Agueda.

Entre Oliveira de Azeméis y Sernada de Vouga la linea fue cerrada para los servicios de viajeros debi-
do a los problemas de seguridad que genera su deficiente estado en 2013 y sustituidos por servicios
alternativos de carretera.

Tren historico de la Linha do Vouga que circula en verano entre Aveiro y Macinhata do Vouga (Foto CP).
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Segun el Diretorio da Rede de Infraestruturas de Portugal, la actual linea del Vouga cuenta con una
longitud total operativa de 95,9 kilémetros, con una velocidad maxima inferior a 50 km/hy carece de
sistemas de control de velocidad y de comunicacién tren-tierray la gestion de la explotacion se basaen
el SISE (Sistema Informatizado Simplificado de Esploracéo), sistema que Gnicamente se utiliza en esta
lineay en el ramal de la Mina de Neves-Corvo, Uinicamente para servicio de mercancias, en el municipio
de Castro Verde.

Parala poblacion de los municipios de Santa Maria da Feira, Sdo Jodo da Madeiray Oliveira de Azeméis
estalinea es su Ginica conexion ferroviaria con la Linha do Norte, aunque con transbordo ya que se trata
de untrazado en via métrica frente al ancho ibérico de la arteria principal que cruza de Porto a Lisboa.
Por ese motivo, entre las propuestas realizadas para mejorar la red ferroviaria de la Regién Norte,
el Eixo Atlantico a través del documento antes referido de 2019 proponia un paquete de inversiones
encaminadas a:

* Mejorar el trazado de lalinea, en especial la geometria de via en lo que concierne al radio de sus
curvas para lograr una velocidad comercial mas competitiva.

* Mejorar estacionesy apeaderos (en total son 44).

* Instalar sistemas de explotacién, senalizaciéon y comunicaciones mas modernos.
» Cambiar el ancho de la linea de métrico a ibérico.

» Electrificacion a 25 kV.

Actuaciones en marcha

Infraestruturas de Portugal estd acometiendo la renovacion integral de la superestructura (balasto,
traviesasy carril, ataque mecanico pesado) de la linea y la automatizacién de todos los pasos a nivel, tal
como se recoge en el Programa Nacional de Inversiones 2030, con un importe global de 75 millones de
euros. Las intervenciones fueron fraccionadas en los siguientes tramos:

» Espinho-Santa Maria de Feira. Pendiente de adjudicacién (octubre 2024)
« Santa Maria de Feira-Oliveira de Azeméis. Obras finalizadas.
 Oliveira de Azeméis-Sernada do Vouga. Adjudicaday en obras (octubre 2024)

+ Sernada do Vouga-Agueda. Obras finalizadas

+ Agueda-Aveiro. Pendiente de adjudicacion (octubre 2024)
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Las previsiones de IP apuntan a que la renovacién integral estara finalizada para el tercer trimestre de
2026, con la recuperacion de la circulacién por los 95,9 kildmetros de su trazado.

Con respecto a las otras propuestas, IP adjudicé a VTM Consultores la realizacion de un estudio de
demanday andlisis de coste beneficio a 30 afios teniendo en cuenta diferentes escenarios de conexion
intramodal e intermodal con la Linhado Norte. El contrato fue formalizado el 27 de noviembre de 2024,
con un plazo de ejecucién de once meses, para conocer las posibles alternativas de mantenimiento del
actual ancho métrico, transformacién a ancho ibérico o creacién de una linea de ancho mixto con tres

carriles.

Asimismo, IP contempla la realizacion de un estudio de viabilidad de la electrificacién de la linea,

conjuntamente con Comboios de Portugal (CP).
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Trazado de la Linha do Vouga y su situacion en la red nacional (IP).
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INFRAESTRUCTURAS
VIARIAS DE CALICIA

La comunicacién viaria entre ciudades del Eixo Atlantico todavia tiene pendientes
cuatro autovias:

A-54 Lugo-Santiago

A-56 Lugo Ourense

A-59 Pontevedra-Vigo

A-76 Ponferrada-Ourense

Autovia A-54 Lugo-Santiago, tramo Lavacolla-Arzia, en servicio desde 2019.

(Ministerio de Transportes).
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3.

AUTOVIA A-54 LUCO-SANTIACO DE COMPOSTELA

La construccién de la autovia Lugo-Santiago fue anunciada en 1992 por el entonces ministro de Obras
Publicas, Transportes y Medio Ambiente, Josep Borrell. Su objetivo era facilitar una comunicacion di-
recta entre ambas ciudades, con una importante reduccién del tiempo de viaje, casi a la mitad y mejo-
rando la seguridad ante un itinerario lleno de puntos conflictivos y una elevada accidentalidad.

Se disefa con dos carriles por sentido de 3,5 metros cada uno, arcenes exteriores de 2,5 metros, in-
teriores de 1 metro y una mediana de 9 metros. Su longitud aproximada es de 95 kildbmetros, entre el
enlace conlaA-6 alaalturade Nadela por el Norte y la autovia de circunvalacién a Santiago (SC-20) por
el Sur. Cuando comienza su construccion se estima que estara finalizada en 2010.

El primer tramo que entra en servicio es Santiago-Lavacolla, de 9 kilémetros, en 1999. En la década
siguiente se produce un paroén en la tramitacion y ejecuciéon de las obras. En 2015 son inaugurados los
tramos desde Nadela a Palas de Rei, sumando otros 40 kilémetros. En 2019 se incorpora otro tramo
de 18,5 kilémetros entre Lavacolla y Arzua. El 3 de febrero de 2025 se inaugura el tramo Palas de Rei-
Melide, de 11,7 kildbmetros, tras varias modificaciones en el contrato que elevaron su cuantiay el plazo
de ejecucion de 60 a 92 meses.

Viaducto sobre el rio Pambre, del tramo Melide-Palas de Rei, de 977 metros de longitud (ACCIONA).
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Situacion actual

En febrero de 2025 encuentra en obras el ultimo tramo pendiente de finalizar, de 16,4 kildbmetros
entre Arztay Melide, que habia sido licitado en 2016 y adjudicado en 2017, con un plazo de ejecucion
de 60 meses. El importe de la adjudicacién fue de 73.216.407,19 euros (IVA excluido). Las obras
comenzaron en 2018. Fue objeto de dos modificaciones de contrato en julio de 2022 y noviembre de
2024, incrementandose el plazo de ejecucién a 94 meses. La prevision de su entrada en servicio se ha
diferido hasta finales de 2025.

El ministerio de Transportes anuncié que las obras de la autovia estarian terminadas en 2025, tras una
inversion total de algo mas de 700 millones de euros.

3.2

AUTOVIA A-56 LUCO-OURENSE

La Autovia A-56 es una infraestructura viaria en construccién disefiada para unir las ciudades de Lugo
y Ourense. Comparte los primeros 23 kildbmetros desde Lugo hasta Guntin con la A-54 y a partir de
dicho municipio lucense comienza su trazado propiamente dicho.

Los primeros estudios para la construccion de una autovia entre Lugo y Ourense se llevaron a cabo en
la década de 1990 y se materializaron con la redaccién de un estudio informativo que fue sometido a
informacion publica en mayo de 2003. El Ministerio de Medio Ambiente otorga declaracién de impacto
ambiental favorable el 5 de abril de 2006 (publicada en el BOE del 10-5-2006) y el de Fomento aprueba
definitivamente el estudio informativo el 28 de julio de 2006 (publicado en el BOE del 26-9-2006), con
una inversion prevista de 525 millones de euros.

La autovia cuenta con una longitud aproximada de 70 kildmetros, incluida la Variante Norte de Ouren-

se que la conecta con la A-52. Se disefa con dos carriles por sentido de 3,5 metros cada uno, arcenes
exteriores de 2,5 metros e interiores de 1 metro y una mediana de diez metros.
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Tramo de autovia en servicio desde 2020 a su paso por A Barrela.

Situacion actual

Para su ejecucion, la A 56 fue fraccionada en los siguientes tramos en los que se sefiala la situacion en
la que se encuentra cada uno de ellos:

» Guntin-Naroén (Portomarin). Proyecto constructivo aprobado el 23-12-2009 (BOE 1-2-2010).

* Naron-Taboada. Proyecto constructivo aprobado el 19-5-2009 (BOE 19-6-2009).
» Taboada-Chantada. Proyecto constructivo aprobado el 8-5-2009 (BOE 2-6-2009).

* Chantada-A Barrela (Carballedo). Proyecto constructivo aprobado el 2-12-2009 (BOE 23-12-
2009).

» A Barrela-San Martifio (Vilamarin). En servicio desde el 23-9-2020.

» San Martifio-Cambeo (Coles). Redaccién del proyecto paralizada en julio de 2022 se encuentra
en tramite de resolucioén del contrato para licitarlo nuevamente.

« Cambeo-Casilla (Ourense). Proyecto constructivo aprobado el 6-3-2023 (BOE 30-3-2023).
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e Casilla-Eiras Vedras (Variante Norte de Ourense con la A-52). Este tramo esta fraccionado en
dos subtramos:

- Casilla-Quintela. Proyecto constructivo aprobado provisionalmente el 20-12-2023 (BOE
28-12-2023).

- Quintela-Eirasvedras. En ejecucion. Firmada el acta de replanteo e inicio de obras el 16-
9-22, con un plazo de ejecucion de 30 meses y finalizacién, segin el contrato en marzo de
2025. Sin embargo, permanecieron paralizadas hasta el segundo semestre de 2024 por lo
que no se espera que concluyan antes del segundo semestre de 2026.

33

AUTOVIA A-59 PONTEVEDRA-VICO

La Autovia A-59 se planted como alternativa sin peaje a la AP-9 para comunicar las ciudades de Ponte-
vedray Vigo. Conunalongitud aproximada de 23 kilémetros y un presupuesto de licitacién de algo mas
de 292 millones de euros (IVA excluido) a valor de 2010.

Esta autovia conecta con la A-57 de circunvalacién de Pontevedra, en Vilaboa, y la AP-9 en Peinador.
Sobre el papel se ha disenado como una via de doble carril por calzada, de 3,5 metros cada uno, arcenes
exteriores de 2,5 metros e interiores de 1,5. Esta dividida en tres tramos:

* Vilaboa-O Viso (Redondela)

» Viso-Arrufana (Mos)

¢ Arrufana-Peinador

Situacion actual

El 20 de diciembre de 2010 fueron aprobados provisionalmente los proyectos de los tres tramos de la
autovia (BOE 18-1-2011). Desde entonces no ha habido ninguna otra actuacion.
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AUTOVIA A76 PONFERRADA-OURENSE

La primera propuesta de una autovia que una las ciudades de Ponferrada y Ourense se hace en el pro-
grama electoral del PSOE en la campaia de las elecciones generales de 2004. La autovia A76, que asi
pasa adenominarse es incluida en el el Plan Estratégico de Infraestructuras de Transporte 2005-2020,
dentro del Programa de Actuaciones de la Red Basica de Altas Prestaciones de Carreteras de titula-
ridad del Estado. En 2005 se licita el contrato para la redaccion de su estudio informativo que sera
adjudicado en enero de 2006 a la consultora Prointec por 945.629 euros.

De acuerdo con dicho estudio informativo, la autovia tendra una longitud de 126,07 kilémetros, de los
que 14,04 discurren en viaducto y 9,02 en tunel. La plataforma tiene dos carriles por calzada de 3,5
metros cada uno, ademas de un arcén exterior de 2,5 metros y uno interior de 1,5.

Autovia A-76 Ponferrada — Orense. Ledn, Lugo y Orense TT.MM. Ponferrada (Ledn) y otros (Galicia)
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Grafico de la A76 recogido en la declaracion de impacto ambiental (BOE 14 de agosto de 2013).
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El 24 de julio de 2013, el secretario de estado de Medio Ambiente formula declaraciéon de impacto
ambiental favorable, que serd publicada en el BOE del 14 de agosto siguiente.

El 12 de diciembre de 2013 el estudio informativo, con la alternativa propuesta con una longitud total
de 125,3 kildmetros es aprobado definitivamente y se publica en el BOE del 8 de febrero de 2014, con
un presupuesto de licitacion de 1.221,64 millones de euros de 2013 (IVA incluido), cuya construccién
se reparte en doce tramos de los que diez se encuentran en Galicia. El diciembre de 2014 comienza la
redaccién del proyecto constructivo del primer tramo gallego entre A Veiga de Cascalla (Rubid) y O
Barco de Valdeorras, que es sometido a informacion publicay aprobado el 25 de abril de 2018. En 2020
es sometido a un nuevo tramite de informacion publica.

Actuaciones llevadas a cabo

* Tramo A Veiga de Cascalla-O Barco de Valdeorras, proyecto constructivo redactado, aprobado
provisionalmente el 17 de julio de 2017. Pendiente de aprobacién definitiva y licitacion de las
obras.

* Tramo Monforte Este-Babela. Redaccién del proyecto constructivo adjudicada el 19 de julio
de 2018, con un plazo de ejecucién de 18 meses. Se encuentra pendiente de aprobacion
provisional y ser sometido a informacién publica.

e El resto de los tramos estan pendientes de la redaccidon de sus respectivos proyectos
constructivos.

Situacion actual

Veinte anos después de la inclusion de este proyecto en el Plan Estratégico de Infraestructuras del
Transporte 2005-2020nose hamaterializadoniunsolokilémetrodeestaautoviaqueesreiteradamente
reivindicada no solo como conexién de Galicia con la meseta norte sino también como medio para
lograr una mejor comunicacion de Valdeorras con su capital de provinciay el resto de Galicia.
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ACTUACIONES EN INFRAESTRUCTURAS

FERROVIARIAS EN CALICIA

ACTUACIONES = FECHA DE FECHA DE
YFECHADE ~ PRESUPUESTO  SITUACION  pypiicacion FINALIZACION
INICIO DE SU DEL ULTIMO DELAS
TRAMITACION TRAMITE ACTUACIONES
A Coruna Baipas de 25.819.460,81 Aprobacién Informacion Sin concretar.
Ferrol Betanzos euros provisional publica de 30 dias Pendiente de
BOE 2-1-2019: del Estudio habiles desde su aprobaciéon
licitacion del informativoe | publicacidonenel definitivay
contrato para informacion BOE 18-11-2024 licitacion de
laredaccion publica hastael 3de obras
del estudio enero de 2025
informativo
Bifurcacion 1-Renovacion 1-17.266.609,36 | 1-Anuncioen 1-23-2-2024 Sin concretar.
Arcade integraly euros el DOUE de anuncio DOUE 1. Pendiente
Redondela electrificacion informacion de licitacion de
del tramo previade obras
2-Baipas de 2-13.704.311,72| licitacién 2. Pendiente
conexiéon con euros 2-Aprobacién | 2-Informacién de aprobacion
lalinea 810 provisional e publica BOE 18- definitivay
(Monforte- informacion 11-204 hastael 3 licitacion de
Chapela) publica del de enero 2025 obras
BOE 1-7-2020 estudio
informativo
Salida Sur Estudio 730.750 euros Pendiente de BOE 19-6-2023 Sin concretar
Vigo informativo de (estudio) aprobacién Formalizacion
O Porriiio lasalida Sur de 688 millones provisionale | del contrato
Vigo de euros informacién paralaredaccién
BOE 24-3-2000 | (construccion, publica del estudio
segln informativo
previsiones
delMde

Transportes)
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y via

ACTUACIONES < FECHA DE FECHA DE
YFECHADE  PRESUPUESTO S';g?&?_" PUBLICACION FINALIZACION
INICIO DE SU DEL ULTIMO DELAS
TRAMITACION TRAMITE ACTUACIONES
O Porriino Estudio Sin datos Pendiente Declaracion Sin concretar
Frontera informativo de licitacion de Impacto
Portugal tramo Porrifio- de un nuevo Ambiental
Frontera. estudio favorable,
17-12-2008 informativo publicadaenel
(aprobacién BOE el 10-10-
provisional) 2011, caducada
Ourense- Electrificacion 546 millones de Siguen en 16-12 2024, Tramo Ourense-
Monforte Monforte Lugo euros repartidos | ejecucion las licitacién Monforte (salvo
Monforte- y renovacioén en71 obras entre de 6 pasos a pasos a nivel),
Lugo elect. Ourense- licitaciones de Ourense nivel en Lugo primer trimestre
Monforte. otros tantos y Lugo. La y 4 en Sarria. de 2025,
Adecuacion contratos supresion 19-12-2024, Tramo Monforte-
infraestructura, de pasos a adjudicacion de Lugo (salvo pasos
renovacion via, nivel esta en 2 pasos a nivel a nivel) primer
vias de apartado distintas en Ourense semestre 2026
750 m. nueva fases, y 5 en Sarria segun
sefalizacién (ejecucion, (Plataforma de Declaracion de
einstalac.de adjudicacion Contratacion del Red Adif 2025
seguridady y licitacion) Sector Publico)
supresion 36
pasos a nivel
Licitacion
proyecto pasos a
nivel 8-1-2018
Vigo- Mejora de 265 millones Ampliacién 1-Fechade 1-Tercer
Ourense infraestructura de euros deviade adjudicacion, trimestre 2026,
yviadela apartado en 28-11-2024 por 2- Primer
linea entre As Gandaras, 27.067.969,56 semestre de
Vigo Guixar concluida. euros 2027,
y Ourense, Adjudicadas 2-Fechade segun
renovacion las obras de adjudicacion Declaracién de
catenaria, renovacionde | 28-1-2025 por Red Adif 2025.
supresion del infraestructura| 40.550.000 La Declaracién
paso a nivel y viaentre euros deRed esel
de O Porrifioy Vigoy documento
ampliacién de Redondela (1) que expone las
vias de apartado. y entre caracteristicas de
14-1-2019 Guillareiy lainfraestructura
Encomienda a Redondela (2) y en él figura
INECO redacciéon la situacién
proyecto de enlaquese
mejorade encuentran las
infraestructura obras en marcha

o planificadas
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ACTUACIONES < FECHA DE FECHA DE
YFECHADE  PRESUPUESTO S';g?&?_" PUBLICACION FINALIZACION
INICIO DE SU DEL ULTIMO DELAS

TRAMITACION TRAMITE ACTUACIONES
Ramal Electrificacion Electrificacion Obras 27-7-2020
Guillarei delramaly y actuaciones finalizadas (electrificacion) y
Frontera baipas de complementa- 4-3-2024
con Guillarei rias, (renovacion de
Portugal Renovacion de 2,5 millones de infraestructura

infraestructura euros. y via)

y via Renovacion de

11-12-2018 infraestructura

licitacion y via

de obrasde 8.785.399,75

electrificacion euros
A Coruia- Sin actuaciones Sin presupuesto| Nose No hubo Sin concretar
Lugo en tramite o consignado encuentraen

ejecucion tramitacion,

todavia

Monforte- 1- Ampliacionde | 1-(proyecto) Los contratos | Modificacion Sin concretar.
Leén viasde apartado | 914.812,09 fueron de contratos Pendiente de
(hasta en 3 estaciones. | euros. modificados publicadosenla finalizacién
Covas) BOE 7-11-2019 2- (proyecto) en ambos Plataformade de proyectos

2- Mejorade 2.475.691,03 proyectos Contratacion del y licitacion de

infraestructura euros ampliando su Sector Publico obras

y renovacion de plazoa50(1) 28-10-24(1)y

via y 48 meses 4-11-24(2)

BOE 30-01-2020
Corredor Licitacién de 350.000 Licitacion Anuncio de 2° semestre
Lugo- Estudio de euros enfase de adjudicacion del de 2026 para
Santiago viabilidady evaluacién, estudio: laredaccién

definicion previaala 19-2-25 del estudio,

del corredor adjudicacion segun plazo de

ferroviario ejecucion de 18

BOE 28-8-2024

meses
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ACTUACIONES EN INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS EN PORTUCAL

ACTUACIONES < FECHA DE FECHA DE
YFECHADE ~ PRESUPUESTO  SITUACION  pypiicacion FINALIZACION
INICIO DE SU DEL ULTIMO DELAS

TRAMITACION TRAMITE ACTUACIONES
Linea Alta Redaccion 1.978 millones Pendiente 10-10-2024. 2030, seglin
Velocidad del proyecto de euros de entrada Anunciodela cronograma de
Porto- constructivo en vigor del adjudicacion del Infraestruturas
Lisboa y ejecucion de contrato, contrato de Portugal. (IP)

obras prevista para
.II;:)ar't'::Oié 12-1-2024 julio de 2025

Lanzamiento del

concurso
Linea Alta 1-Redaccion 1-424.915 euros | 1- Infraestru- 1.4-4-2024 Segun el
Velocidad de Estudios turas de fechade cronogramade IP
Porto- Ambientales Portugal formalizacion del Estudiosy
Valenca lote B (Braga- adjudicay contrato evaluacion
Fase 1 Valenca) formaliza el ambiental 2026.
Porto- 5-2-2024 contrato Lanzamiento

publicacién de de concursoy
Aeroport.o cuaderno de adjudicacién
SaCarneiro encargos. 2026-2028
Braga- 2-Estudio 2-825.000 euros| 2-La AEIE- 2.17-12- Redaccién
Valenca funcional y AVEP 2024 fecha de proyectoy

actualizacién adjudicay formalizacién del ejecucién de

de flujos de formaliza el contrato obras

movilidad contrato 2028-2032

corredor Porto-

Vigo

18-6-24

licitacion
Linea Alta Sin actuaciones Sin concretar Sin Sin concretar Segunel
Velocidad actuaciones cronogramade IP
Porto-Valenca enmarcha Después de 2032
Fase 2
Sa Carneiro-

Nine
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2. Estudio de
demanday
alternativas
sobre posible
cambio de ancho
PNI 2030 Diario
da Republica
161/2019

2 pendientes
de
adjudicacion

alternativas al
actual ancho
métrico el
27-11-2024

ACTUACIONES < FECHA DE FECHA DE
YFECHADE  PRESUPUESTO S';g?&?_" PUBLICACION FINALIZACION
INICIO DE SU DEL ULTIMO DE LAS
TRAMITACION TRAMITE ACTUACIONES
Corredor Renovacion 700 millones Obras en 28-9-2021, Primer trimestre
Internacional | deviae de euros ejecucién en adjudicacion de 2025, seglin
Norte infraestructura, cincotramos | deltramo declaracion del
Aveiro- nueva y finalizadas Mangualde- presidente de IP
Vilar sefalizacion, entre Guarda Celorico da Beira en la Comisiéon de
Formoso implantacion y Cerdeira Obras Publicas
ETCSy viasde de la Asamblea
apartado de 750 de laRepublica el
metros 16 de octubre de
Ferrovia 2020 2024
Diarioda
Republican?
162/2015 20-8-
2015
Linhado Electrificaciony 500 millones Adjudicadas 13-1-2025 fecha 36 meses,
Douro modernizacién de euros asobrasdela | deformalizacion segun contrato
deviaentre electrificacion| del contrato formalizado
Caide y Pocinho, y acondicio- el 13 de enero
automatizacion namiento de paralas obras
de pasos a lainfraestruc- adjudicadas, con
nivel aumento tura entre una estimacion
de longitud Caidey de finalizacién
de andenesy Régua, por parael primer
ampliara 22,5 importe de semestre de 2028
toneladas/eje 110.742.152,27
el peso maximo euros
entre Réguay
Pocinho.
PNI 2030 Diario
da Repiiblica
161/2019
Linhado 1. Renovacion 75 millones Finalizados Formalizacion Segun el
Vouga integral deviay de euros 2delos5 del contrato cronogramade IP
automatizacion tramos. del estudio en 2026
de pasos a nivel. l1enobrasy dedemanday

74
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ACTUACIONES EN INFRAESTRUCTURAS
VIARIAS EN CALICIA

. ACTUACIONES = FECHA DE FECHA DE
ALY YFECHADE ~ PRESUPUESTO  SITUACION  pypiicacion FINALIZACION
INICIO DE SU DEL ULTIMO DELAS
TRAMITACION TRAMITE ACTUACIONES
A-54 Lugo- 1992, inicio del 700 millones 1 tramo 3-2-2025. Finales 2025,
Santiago proyecto. de euros (Arzaa- Entrada seglin
1996, inicio Melide) en en servicio del cronograma
de las obras obras. tramo Melide- Ministerio
El resto se Palas de Rei de Transportes
encuentraen
servicio
A-56 Lugo Segunda mitad 525 millonesde | Enservicioel | Aprobaciéon Se desconoce.
Ourense deladécadade euros, seglin tramo provisional del La mayor parte
1990. estudio A Barrela- proyecto del de la autovia no
Aprobacion del informativo de San Martifno tramo hapasado a
estudio 2006 desde 2020. Casilla-Quintela lafasede
informativo En obras BOE 28-12-23 licitacion de
BOE 26-9-2006 subtramo las obras
Quintela-
Eirasvedras.
Resto,
pendiente de
licitacion de
obras salvo
San Martino-
Cambeo,
conredaccion
paralizada
A-59 Se aprueban 292 millones de No ha habido BOE 18-1-2011 Se desconoce.
Pontevedra- provisionalmente | eurosde 2010 avances desde| Publicaciéndela Todavia no hay
Vigo los proyectos de la aprobacién | aprobaciéon proyectos
sus tres tramos provisional de | provisional definitivos
el20-12-2010 los proyectos

de sus tres
tramos




Infraestructuras viarias y ferroviarias de la Eurorregion

AUTOVIA

A-76
Ponferrada-
Ourense

ACTUACIONES
Y FECHA DE
INICIO DE SU

TRAMITACION

2005 inclusiéon
enel

PEIT 2005-2020
y licitaciéon del
estudio
informativo

PRESUPUESTO

1.221,64
millones de

euros (de 2013

segun estudio
informativo
aprobado

definitivamente

el 12-12-2013

SITUACION
ACTUAL

Proyecto
constructivo
redactadoy
pendiente
aprobacion
definitivaen
el tramo A
Veigade
Cascalla-O
Barco.
Pendiente de
informacion
publicael
proyecto del
tramo
Monforte
Este-Babela.
El resto
estan
pendientes de
redaccion

FECHA DE
PUBLICACION
DEL ULTIMO
TRAMITE

19 dejuliode
2018
Adjudicacion
dela

redaccion del
proyecto
Monforte-Babela

FECHA DE
FINALIZACION
DELAS
ACTUACIONES

Sin concretar. No
hay

ninguln tramo con
obras

licitadas en
Galicia
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Ferrocarril en Galicia / Ferrocarril em Galiza

antiago de
Compostela

fﬂ‘

Vilagarcia

_ = é edondela [Monforte

Vigo-Ur2aiz % 4 e : t:g, | 0 Barco ‘
s T (5 igo-Valenca E i

Vigo-Guixe J . ]
| Vigo-Guillare| ‘.- N ) -'-3: AG dlﬁa-PC
= ’ _de Galicia

Viana do c?s elo

En funcionamento / Em funcionamento
B B En construccion / Em construgao
I B En proyecto ou estudo / Em projeto o estudo
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Ferrocarril en Portugal / Ferrocarril em Portugal

Valenga-Braga

Viana
do Castelo

Linha
do Douro

Braga-Nine-A. Sa Carneiro-Porto

PortoR mw mw st e s m =

Corredar
do |
| Atlantico

I B En construccion / Em construgao
I B En proyecto ou estudo / Em projeto o estudo
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El Secretario de Estade

MINISTERIO
RETRgatE de Infraestructuras, Transporte y Vivienda
=]
Madrid, 12 de julio de 2017
Sr. D. SALIDA
Xoan Vazquez Mao SECRETARIA DE ESTADO DE
Secretario General del Eixo Atlantico INFRAESTRUCTURAS,
Sede Vigo TRANSPORTE Y VIVIENDA
o/ Bolivia n® 4 Secretarfa Particular
36203-VIGO-PONTEVEDRA NUMEro 1€
FECHA AX-3F-13%

En relacion a tu carta del 3 de julio de 2017 solicitando informacién sobre los
temas planteados en nuestra Gitima reunién, te informo lo siguiente:

Respecio a la autovia A-76 Ponferrada-Ourense, la situacién de los proyectos
es;

e Tramo: A Veiga de Cascalla-O Barco de Valdeorras: estd previsto la
aprobacién provisional del Proyecto y que se incoe el preceptivo
procedimiento de informacién publica durante el mes de julio de 2017.
Posteriormente, estd previsto que la redaccion del Proyecto de
Construccién se realice durante el primer semestre del afio 2018.

e Tramo Requejo-A Veiga de Cascalld se encuentra en redaccion de

proyecto tras su reciente adjudicacién en 2017.

» Tramo Vimartin de la Abadia-Requejo, esta previsto que se inicie el

tramite de informacidn piblica en el mes de septiembre.

En cuanto a la Modernizacion de la linea Lugo-Ourense, para el Ministerio de
Fomento esta es una linea pricritaria, actualmente se estan estudiando el
alcance de los trabajos para retomar los Esiudios Informativos del Ourense-
Monforte de Lemos-Lugo en la linea del estudio informativo realizado en el
2003 con mejoras puntuales en el frayecto, con algunas variantes y
rectificaciones de linea.

[ EIXO ATLANTICO DO _ |
NOROESTE PENINSULAR

20 L. 207

ENTRADA 64
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Por dltimo, Ia linea Monforte — Palencia en relaciéon con el Corredor Atlantico
Ferroviario Internacional de Mercancias, se estd analizando si este itinerario
cumple con los pardmetros y condiciones exigidas en el Reglamento (UE)
913/2010 que los regula, en cuyo caso solicitaremos su inclusion.

Espero haber aclarado tus cuestiones, desde el Ministerio de Fomento
seguimos trabajando en la mejora de las infraestructuras de Galicia.

-Julie'Gémez-Pomar Rodriguez-
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ANEXO |
DOCUMENTO EL CORREDOR ATLANTICO - 2019

Hadif  Padif
o= ==

EL CORREDOR
ATLANTICO

20 de febrero de 2019

1. ElCorredor Atldntico

2. Instalaciones logisticas y conexiones con puertos
3. Principales trayectos a desarrollar

4, Inversiones previstas en el Corredor Atlantico
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EL CORREDOR
ATLANTICO

Los corredores de la Red Basica
INSTRUMENTO PARA LA COORDINACION DE LA RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE

Se centran en:
@ Permiten un enfoque coordinado y

INTEGRACION sincronizado de inversiones en
MODAL infraestructura.
Abarcan los flujos de larga distancia
AD o Z
@ INTEROPERABILID mds importantes dela red basica y est4n

destinados a mejorar los enlaces

DESARROLLO transfronterizos europeos.
COORDINADO DE

INFRAESTRUCTURAS @ Sonmultimodales y cruzan al menos dos
; fronteras.

ird

REGLAMENTO 1315/2013 Orientaciones Desarrollo RTE

—— T T R
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Los corredores
de la Red Basica N o

9 Corredor

Corredores Atlantico

definidos enla y

Corredor
UniinRuropea. o diterrineo

Corredores en
los que participa
Espaiia s

Ls tetta B i

REGLAMENTO UE 1316/2013 MECANISMO CONECTAR EUROPA

HodiF podif i ms s

El Corredor Atlantico e s e
de la Red Basica Wi

Principalesnodosdel Barcelona
Corredor Atléntico en & Jtragona
Espafia:

= Algeciras, Bobadilla,
Madrid, Valladolid, tistioa
Vitoria y Bilbao

= Conexiones con Sines
Portugal:
con Sines/Lisboay
Porto/Aveiro Ataauos L

= Conexiones con Francia:
con Burdeos

. I /> o JiF B odif i v
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= Gijdn
A loruna Burdans

Propuesta de

. . r O Pamplona 4
modificacion del |
Corredor Atlantico - ik

L AU Tarma ’_-:\_.I:I- | Sl
de la Red Basica o
Las Comunidades Auténomas* por las _ .
que no discurren corredores suponen: b Paima de Mallo
ATIRS
. 18| 280/0 Sevilla /__ Murtia 1 m;ado‘salmnedor:
dela poblacién i Oy (Grdoba 4 /Edrtagerm ?;;‘val" Sg-‘ il
o r— / z,Ledn,
> 16 . 93% Ladiz / Antequeta Ourense, Vigo,
del PIB Algecias A Corufia, Gijén
y Zaragoza

* Navarra, Rioja, Cantabria, Asturias y Galicia, ademas de las insulares

Actualmente se esta definiendo la postura comun sobre la modificacién

- R, /) oS¢ Moo i v

Situacion del
Corredor
Atlantico y
areas de
actuacion

s Obras

nrttant

— Servicio
—— Estudios/Proyectos ‘ e | pon ) ‘

Otros —_—

] Areas de actuacién para i
mercancias a corto plazo =

Hadif podif im= ==

92
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La red ferroviaria en el Corredor Atlantico

Los requisitos de las infraestructuras:

®

Paralos trayectos ANO
ELECTRIFICACION de mercancias: 2 O 3
CARGA POREJE DE O
22,5 TONELADAS :
@ VELOCIDAD DE LINEA
qulﬂuwnnc“nq P“N“FHIDEIDDIGHIH
INTEGRA DEL ERTMS LONGITUD DE
TRENES DE 750 M

P odif pogiF iffjm= =

La red ferroviaria en el Corredor Atlantico

Diagnéstico de lared:
o Electrificacion
PLAN NACIONAL
0 Implantacién fntegra del ERTMS ) DEDESPLIEGUE
— DEERTMS
@) cargapor eje de 22,5 toneladas
. . %3 PLAN DE
o Velocidad de linea minima de 100 Km/h - ADECUACION DE

APARTADEROS
€) Longitudde trenes de 740m

- Y /> oS M odif e
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La red ferroviaria en el Corredor Atlantico

La implantacién del ancho estandar europeo:

= No es un requisito » Enuna primera etapa, solo se prevé para:
de lared basica « Las nuevas infraestructuras especialmente
ferroviaria, sibien construidas para servicios de viajeros en
se prevé el despliegue alta velocidad
progresivo del mismo - Paramercancias, desde Vitoria hacia Francia

a través de la Nueva Red Ferroviaria en el Pais

a medio y largo plazo Vasco (" Y vasca”)

. Y /> 0O B odif =

INSTALACIONES
LOGISTICAS Y
CONEXIONES CON
LOS PUERTOS
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Corredor Atlantico y algunos ejemplos de las
industrias que generan traficos de mercancias

(A o o T i

D odif Hadif Fims =

Tramos en el ambito .. -
del Corredor Atlantico e L

Mesdoile de [smim

con traficos de

Vel

mercancias
significativos e

Hasta seis lineas principalesen el
dmbito del Corredor Atldntico tienen
trafico mayoritario de mercancias.

1 Y /) o i odif i e
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Terminales
de transporte
de mercancias - o
de Adif

Parmmlamg
||||||||

: |
vy a
[ (vl /
,.
f.
Bataue | M 4 | =l
~
//’
o m
Sevily Mejarals \
e \
ke
S Rgque
Algetis
s /» @ SiF [ Qolif =

Zona Noroeste. @ S o
Infraestructura é
logistica /

9 Villagartia e
@ de Ll_llnmo

Red TEN-T Global Marin

o

O
@ Red TEN-T Bésica
&
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Infraestructura logistica. Modelo de promocion

M Los Nodos de Ledn y Monforte de Lemos son propiedad de ADIF.
Tienen una doble funcién;

+ HUB para las empresas ferroviarias
« Terminal Intermodal

B ADIF propone un Modelo Colaborativo
de promocion/gestion/explotacién

EL DESARROLLO DE ESTOS NODOS SE AJUSTARA AL
INTERES EMPRESARIAL Y LADEMANDA DEL TRANSPORTE

- Y /> oJiF M odif s

Infraestructura logistica portuaria.
Modelo de desarrollo

B Canalizan los tréficos maritimos de
importacién y exportacién. [iT11]

M Modelo basado enla
autosuficiencia econémica con una
amplia participacién privada en la
inversién y en la prestacién de
servicios.

M Las Autoridades Portuarias contribuyen a invertir
en accesos terrestres a los puertos en la medida de

sus posibilidades.

EL DESARROLLO DE ESTOS NODOS SE AJUSTARA AL
INTERES EMPRESARIAL Y LA DEMANDA DEL TRANSPORTE

- Y /> O M odif &
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PRINCIPALES
TRAYECTOS A
DESARROLLAR

Lineas en el ambito del Corredor Atlantico: principales
funcionalidades identificadas para su mejora

) Zonanoroeste
9 a T - @ Electrificacitn de conexion con Portugal en Tuly tramos antiguos del Eje

= e __ Atlantico
,e ; |a e Eje Ledn-Vigo: aumento de longitud de trenes y adecuacidn de gdlibos
o
be: e Eje Manforte-Ferrol/Corufia: aumento longitud trenes, adecuacion de
i X 7, Rt DA o galibos y electrificacitn
o i i wu conexiGn Asturias y Cantabria
DR [k | R el i S e Acceso Meseta-Asturias: aumento de carga y capacidad
@ e Acceso Meseta-Cantabria: aumento de longitud

R £ it Conexién Meseta-Portugal
@ (B) AccesoSalamanca-Fuentes de Ofiora: electrificacién

a Acceso Mérida-Puertollano: adecuacién general, electrificacion y nuevas
instalaciones

o Conexién Algeciras

(%) Tramo Algeciras-Bobadilla: electrificacién, aumento longitud y
" nuevas instalaciones

Otros

@ LAV Burgos-Vitoria (en estudio informativo): liberard
capacidad en red convencional paramercancias.
~ 0 LAV Madrid-Extremadura (en estudioinformativo a conexidn
. Madrid-Toledo-Talavera al):resalverd tréficos de
mercancias a Madrid

- N, /) OiF odif i
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Zona noroeste
@ Ledn - Vigo

" Vigo - A Corufia esrehe
® Actuaciones complementarias —e

Conexi6én con Asturias y Cantabria
® Ledn - Pola de Lena i N s

Pola de Lena - Ciudades asturianas a i
@ Palencia - Santander -3t ) e St e
Castilla y Ledn i | s Gt
" Salamanca - Fuentes de Ofioro o

Extremadura
~ Mérida - Puertollano

Andalucia
* Bobadilla - Algeciras i

¢ R T T ] Jp odif fodiF T o

Migracion del ancho ibérico al estandar UIC

m La implantacién del ancho estandar UIC en el &mbito del
Corredor Atldntico es uno de los objetivos a medio/largo plazo

B Para lograr este objetivo es necesario trabajar por etapas:

=En lineas existentes el cambio de ancho debe hacerse de forma
progresiva para evitar dejar tramos aislados, iniciando la migracién
desde la frontera francesa

=Las nuevas lineas se disefian, por lo general, teniendo en
consideracién el ancho estandar

B En una primera fase, estd garantizado el itinerario desde la
frontera francesa hasta Jiindiz (Vitoria) en ancho estandar UIC:

= Tercer carril desde frontera francesa hasta Hernani

=Plataforma de nueva construccién con ancho estdndar UIC desde
Hernani hasta Jundiz

Y /> 0O odif & e




Infraestructuras viarias y ferroviarias de la Eurorregion

Zona noroeste

Hadif podiF Fim =

Leon - Vigo

Principal Eje del Corredor Atldntico de Mercancias
en la zona Noroeste.

Supone una de las dos conexiones ferroviarias de
Galicia con el centro peninsular, y conecta con
Ponferrada, Astorga y Ledn.

IVAINC.
Renovacion de Adecuacién de
superestructura gélibos

Racionalizacién E; Modernizacién de

ijan

Foviliis

Oviedo

Ferrol

EBetanzos-infests

I Coruiia

Pola de Lena

Santiago de

Guillarei

de estaciones lasinstalaciones de
seguridad y

Ampliacién de comunicaciones

vias de apartado

a750m

Dodic pogif = =

100
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Vigo - A Coruna

Principal eje de transporte ferroviario de viajeros y
mercancias en Galicia . Estd formado por:

Qe « ElEje Atldntico, de reciente inauguracion

+ Tramos en explotacién del trazado antiguo

2107k

IVAINC.

Mejorade las Renovaciény
instalaciones de electrificacidn de los
proteccién civil 12/ tramos de antiguo

trazadoquedan
servicios de
proximidad

P odie podic Fim =

Actuaciones
complementarias al corredor

Conexién del Puerto de Ferrol y uso como red de
proximidad del drea metropolitana A Corufia - Ferrol
conectada a la linea de altas prestaciones Eje Atlantico

245 km 296 M€

Ferrol

Oviedo

I Carufia Betanzos-Infesta

Pola de lena

Santiago de
tompostela

Monfarte Ponferrada ST
Portesedrs s [eyng Ao Renovacién de Adecuacién de
Redondeta infraestructura galibos
Gullfarel ' Racionalizacién :E; Modernizacién de las
E de estaciones dol / instalaciones de
seguridad y

Ampliacién de comunicaciones
vias de apartado
a750m Electrificacidn

Hadif padiF == =
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Conexion con Asturias y Cantabria

fds, - 00
Farmol

Betanzos-infesta B

Pola de Lena
Santtago de 4
Lompestela ‘I

La Raobla

Ponfermada

Astongn

Leon - Pola de Lena

Adif trabaja con la voluntad de poner en marcha la
Variante de Pajares con un planteamiento definitivo,
poniendo en servicio los dos tubos simultdneamente.

3.750 M€
IVAINC,
Renovacién de lalinea en Tréfico mixto:
ancho mixto en el tramo Mercancias y
Le6n - La Robla pasajeros

Supresidn de
ﬁ pasos a nivel

D adif padif &ims s

L VeI



Infraestructuras viarias y ferroviarias de la Eurorregion

Pola de Lena -
Ciudades asturianas

T T

Santizgo de — IVAINC
tompostata G Renovacion integral
- de via y tratamiento
:i\uﬂ :'ILlﬁ‘l':J: Ponferada \ de trincheras

Astorga

Estudio informativo nudo
de Villabona

I Gultiare]

D odif Dadif i

Palencia - Santander

(Tramo complementario al corredor)

Finalizada la renovacién Palencia-Santander en 2018, Adif
trabaja en la actualidad en los proyectos de Duplicacidn
Torrelavega-Santander, en los proyectos de los nuevos tramos
de alta velocidad desde Palencia hacia Cantabria y en la mejora
de los apartaderos para trenes de 750 m

217 km 440 M€

Santander
Apantadern de Muriedas
Torrelavega

Reinosa
Apartadero de Mataporquera
Apartadero de Alar del Rey

VA INC,
Renovacién de lalinea Tréafico mixto:
Apartadera de Espinosa Palencia-Santander (ya Mercancias y
Apartadero de Dsome realizada) pasajeros
Mejorade las [ISSCC Mejorade
Mataporquera-Bércena apartaderos con la
Apartadero de Monzdn de Campos adaptacién a750m

Vitlafria

Doble via Santander- G’) LAV Palencia-
Torrelavega Reinosa

VYenla di bafios

@

LA madng

D adit podie Him =
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> 0 ogif i

Medina del Campo - Salamanca - Fuentes de Ofioro

123,3km 148,13 M€

IVAINC,

Electrificacién del tramo pendiente de red
convencional entre Salamanca y Fuentes

de Ofioro

T Cillared

104
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Extremadura y Castilla La Mancha

Hadif podi = =

Meérida - Puertollano

IVAINC.

Renovaciénde la = E;g;;ndlzigfgge
Badajoz Mérida Gudad Real superestructura .
: ol J seguridady
Puertollano CRGRES comunicaciones
Electrificacién Tréfico mixto:
Mercanciasy
pasajeros

Bobadilla

Ronda

Los Barrios
San Nogue

D adif podif = =
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Andalucia

Dodif podiF == ==

Bobadilla - Algeciras

175 24an

Bobadilla

IVAINC.
Renovacién de la s MDdemiz_acién de
superestructura \EI sefializacion,
existente ‘ seguridad y
telemando

Electrificacion @ Supresién de
pasas a nivel
% Trafico mixto:
Mercancias y
pasajeros

CRONOLOGIA DE LA ACTUACION: 2019-2021

San Roque
Los Barrios

Algeciras

Hadif podif Fime =
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INVERSIONES PREVISTAS
EN EL CORREDOR
ATLANTICO

Inversion pendiente de ejecucion

renovaciones

I- sz nueva
41.447 ciecal 0 construccion

millones de euros

INVERSION TOTAL Inversion por ejecutar en la zona Noroeste

renovaciones

ejecutados

nueva
construccion
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ANEXO I

DOCUMENTO EL CORREDOR ATLANTICO - 2024

\."{,j’COR,REDOR
ATLANTICO

Galicia

Regulacion europea

i La CE publicé la propuestal

Publicacion de La

Dooir i

El Parlamento aprobe el nueve

| REE0) 131572013 e N tacta e G
11 dic.2013 I 27 jun.2022 * 11 abr 2023 i Proximaments
14 dic.2021 T 5 dic 2022 T abr 2024 |
Se publico el RE (EV) La CE actualizé su propuesta: £l Parlamento Europeo publico Aprobacion por el Consejoy

1315/2013 donde se establecio
la estructura TEN-T:

* Ancho de via nominal
estandar
* Mapas de los corredores

las enmiendas a la propuesta de
la CE para revision de dicho RE.
Comienzan los trilogoes.

publicacion en el Diario Oficial
de la UE el 28 jun-24. Entrada
en vigor 20 dias después.

* Red basica - [lonzone 2030:

|4 .
|- Ll

* Red global - Horizonte 2050

w
o] Objetive: anilisis de las enmiendas que
8 afectan al Nuevo Reglamento de detalle de
et acciones y sistemas de los Corredores,
‘= anexos de mapas y redes.
-
Q
PLANS \“@EORREDOR
DIRECTQR ) ATLANTICO Moo s
DEL CORREDOR ALTANTICD b HacemosComedor

e
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Corredores europeos

l Conectar los 27 paises de la Union

‘O' Europea, a partir de unir los principales
nodos urbanos, puerlos, aeropuertos y
nodos intermodales.

_o.  La red basica de la TEN-T se articula en
| . torno a9 corredores que cruzan Europa
“  generando una verdadera RED UNICA

EUROPEA, a semejanza de como el Euro

represento una moneda Unica.

los 9 Corredores Europeos, ¢l Corredor

%“ Por la peninsula ibérica discurren 2 de
)
Mediterraneo y el Corredor Atlantico.

Q
PLAND. - Q &{,j‘oomooa .
DIRECTQOR ATANTICO. Moo iSRS |

DEL COBEDON AILANTCD #HacemesCorredor i

CEF2-T-M M08 proponals

age ape : ~
Movilidad Militar ® co-r20 s 0 G
© CEF-T-2022-M0403 ™ ]
® CLFT2025-MLM08 {r : \‘.-
a a1 ik f{ .
{ Conectar los 27 paises de la Union :mn::: (_f k!
'O’ Europea, en una politica de doble 5000000 !
movilidad civil - militar, lo que se 10.000000 } .
denomina DUAL MODE. $0.000000 3

100,000,000

o Sevan a destinar mayores fondosde los = w0
[ . actuales a convocatoria de DUAL MODE, :

“+" por valor 5.700 ME en los periodos de
gestion de ayudas CEF a eslas
actuaciones
\q(“ En el Corredor Atlantico ya tenemos b
Vy varias actuaciones, aunque muy iniciales '
de gestion de fondos de este tipo en el .
Puerto de Bilbao (muelles) o en la linea Ve
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Requisitos de interoperabilidad - Principales KPIs
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1
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@ Electrificacion ERTMS

O Implementacion progresiva ancho UIC
@ Integracion ferroviaria

Mercancias Viajeros

@ Trenes 740 m @ 160 km/h

® Tpo Autoplstas y vias rapidas

s <<=, M 5

et e

Conexion ferroviaria

Conexion vias navegables

@ Instalacién de recepcién residuos
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Conexion ferrowana
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"'“"' Terminales intermodales | .-------
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Infraestructuras viarias y ferroviarias de la Eurorregion
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Corredor Atlantico en Espaiia
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Infraestructuras viarias y ferroviarias de la Eurorregion

H

Red de carreteras i” ~ 330 km Red basica

Iﬂl = 781 km Red global

Principales carreteras:

» Ab: ACoruna - Pedrafita do Cabeiro (=154km)
A-8: Baamonde - Ribadeo (=87km)
N-642: Foz - San Cibrao {=28km)

AP-9: A Coruna - Vigo (=159,81km)
A-52: O Porrifio - L.P. Zamora (=194km)
A.-54: Santiago - Lugo (=93 km)
AC-11: A Corufia (=93 km)
A-75:(=12,7 km)

A-55: Vigo - Tui (+31,2 km)

AP-9F: Ferrol - A Mota (=31,2km)

ﬁ CORREDOR
ATLANTICO ~ Madif

e e

0 km Red basica

(!
w
W

Red de carreteras 'Hl 2

Hl =781 km redglobal

Principales carreteras:

A.6: A Coruiia - Pedrafita do Cabeiro (=154km)
A-8: Baamonde - Ribadeo (=87km)
N-642: Foz - San Cibrao (=28km)

AP-9: A Corufia - Vigo (=159,81km)
A-52: O Porrifio - L.P. Zamora (=194km)
A-54: Santiago - Lugo (=93 km)

AC-11: A Corunia (=93 km)

A-75: (=12,7 km)

A.55: Vigo - Tui (31,2 km)

AP-9F: Ferrol - A Mota (=:31,2km)

-
~ Puebls de Sanabria

Q
o J‘Q::cm" & CORREDOR

A adif
=1 Lﬂ:Em Auhrr,ug Q #HacemesCarrador yﬂ}"\NTICO ‘
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Aeropuertos

Bilbao

Aeropuerto de A Coruna

Sovilla

Farrel

A Coruha

Santsgo de Compottsl

Vig:
I-'n Red Hez mercancas
| Gy Redbisica
i':n:Jga !g SR MNota: ME con VA
Q o o)
PLAN - CORREDOR
DIRECTORQ . . TEHRL pose
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Aeropuerto de A Coruiia

14
12
11
g M
10 10
]

04 I
2020

2014 2015 2016 2017 2016 2019 2 021 X022
Q
pun®. . ZY CORREDOR
CTC T podi i
DIRECTORQ ....conin ATLANTICO =

T

Aeropuerto de A Coruia

Principales actuaciones previstas 2022-2026 M€
Incremento de la seguridad operacional 16,8
Inversiones de apoyo y reposicion 30

20,1 M€

Noea: ME con VA

Q Q

Q> \,q-
PLAN £ (Y CORREDOR - '
ELR.,Eu.q‘I;Oc_-;R- g #HacamosCoamadar fmlf"_c: ’Odw “L
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Aeropuerto de Santiago-Rosalia de Castro
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Aeropuerto de Santiago-Rosalia de Castro
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23
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I I I I
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Aeropuerto de Vigo

1 — |
] 0 M. Pax 11.515 Ops. |
10
07
06 I
2014 2015 2016 2007 2016 2018 2020 2021 2022 2028
CORRE B
adif |
E!;’S,EEIQ,,RO P TSRS o i
Aeropuerto de Vigo
ed basica Aeropuerto de Vige
Principales actuaciones previstas 2022-2026
Incremento de la seguridad operacional
Desarrollo y mejora ayudas a la
navegacion
Mejora de la seguridad de personas ¢
instalaciones
L ' Noza: ME con IVA
° 9.9
PLJ\NQ:_ \ﬁ CORREDO r—
adif [l
DIRECTORQ ... TSRS po W
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Puertos
® Puerto de A Coruha
.Concmon ferroviaria en ejecucion
[ Tonert
j w‘:‘" o -
[ ©laspatmaz Puerto de Ferrol
(@ sancibrae .Concx:c’m ferroviaria en ejecucion
Ferrel N

Puerto de Marin

ion f lari
Manizrte de Lemes .Ccmcx on ferroviana

52,6 M€

Inversid

- Red .‘Icc me(‘l;_:r\cu:“ .
Puerto de la Red Basica
| @) Puertos de la Red Global | Nota: Me.con VA

! &
DIRECTORQ T RLDR po

6 L COMEDEM ALIANT 10 #HacemesCarrador s e st e
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Puertos

Puerto de Vigo

. Conexion ferroviaria

Puerto de Vilagarcia de Arousa

. Conexion ferroviaria

M

= | Red ffoc marcancias |
=, Ry Puerto de la Red Basica |

®
Porage - ([ @ParodoisredGiobe | mommecona
oy N
PLAN ¥— CORRE ;
: adif ‘
DIRECTORQ ..o VRIS mee R

Puerto de A Coruna

EI puerto de A Coruna cs ¢l puerto de la Red basica de Galicia.

Enelafio 2024 sc operaron hasta Noviembre:
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I I | I

2013 2034 2015 2016 2017 20168 2015 2020 2021 2022 2023
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Puerto de A Coruna

Principales actuaciones previstas 2023-2027

Asistencia técnica para el disefio Puerto Exterior

Desarrollo sur del puerto después del 2024

Obras de prolongacion del acceso ferroviario y red interior

_Ejecudén.,:

Acceso ferroviario al puerto exterior de A Corufia

" Nota: ME con VA

° Q
DIRECTORQ . \‘gﬁ:?&&nco ook il

D) CODEDOM ALTANTICD) #HacomaosCaredar e

Puerto de Ferrol

Los pu.ertos de Ferrol pertenecen a la Red Global de Galicia.
Enclaiio 2024 sc operaron hasta Noviembre:

135 1386
130 427 125
11.7
11
100 5%
I I I |

2013 2034 2015 2016 2017 20168 2015 2020 2021 2022 2023

17s

Q
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CORREDCR o
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Puerto de FQI’I‘OI Accesoflinico al puerto exterior &4

Principales actuaciones previstas 2023-2027

Acceso ferroviario al puerto exterior de Ferrol

Ramal ferroviario y dotacion tercer carril

Edificio de usos multiples y urbanizacion entorno

Actuaciones puerto ciudad

Nota: ME con VA

Q o Q
& CORREDOR —
Bikecroro s v O

Puerto de Vigo

El puerto de Vigo pertencce a la Red Global de Galicia.
En el aiio 2024 se operaron hasta Noviembre:

| - |

45 45 45
4
T i, uy 2
| ,|“l|||

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2002 2023

0 Q

.~ %ft‘:oansoon -
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Puerto de Vigo Puerto de Vigo
Principales actuaciones previstas 2023-2027 l:

Humanizacion y mejora de la movilidad de vial. Ea Oi

Apartadero ferroviario en plataforma logistica PLISAN. 'S 1'4|

instalacion de elementos de fijacion de fauna y flora submarina. g‘.":..‘.‘.!

88,0 M€

" Nota: ME con VA

Q 0 fe)
PLANY - CORREDOR :
DIRECTORQ .. ey pes RS

1 e e

Puerto de Marin

El puerto de Marin pertenece a la Red Global de Galicia.

En el aiioc 2024 se operaron hasta Noviembre:

E=r .
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Puerto de Marin

Principales actuaciones previstas 2023-2027

Prolongacion del Muelle Comercial.

Supresion de los pasos a nivel de los p.k. 5+224, 54295y 5+359.

Renovacion y mejora de las instalaciones de la lonja.

was

" Nota: ME con IVA b AN S = = N
° Q
CORRE - ;
Bikecroro . h Jvic

Puerto de Vilagarcia de Arousa

El puerto de Vilagarcia de Arousa pertenece a la Red Global de Galicia.
En el aiioc 2024 se operaron hasta Noviembre:

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2032 2023

0
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Puerto de Vilagarcia de Arousa

Principales actuaciones previstas 2023-2027 b;
Ferrocarril a Ferrazo. Fase 3 H 1 4§
=l ™
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Red ferroviaria

Red basica

=== Red global

45

ACTUACIONES 2018-2030

Smugod Compas

Wilagarcia de Aroysa §

V-p-(n.lmtf_..
Vigo-Urzalr g

Gutllare:
Valenga do Mrli!‘:e . -
Focem ' ' [ Redbisica |
sl el Nota: M€ con VA
Q
o ©

PLANY LY CORREDOR .

- z odiF e
EL&EK, N.;g{,g-.‘_ FHacernosCorrador ﬂﬂffg ’ EM

Red ferroviaria
7 T — Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - -
(M€ con IVA)
Desarrolio dered (I, - < <
Via I 5153

Infraestructura I 2610

Electrificacion ] 654
Estaciones [ <595

IS5y Telecom | 3550

39 Planificacion
PLanFicacioy .562,0 me

PROYECTC 15 Proyecto
36 429,1 me
EJECUCION ¢ \
15 Ejecucion o fin.
: . Nota: ME con VA FINALIZADAS 2.841,7 me
e Q
PN \'ﬁconasoon -
ELR"‘E-%%R_O MazemacComador ATLANTICO ’dd‘ ﬁ*} 36
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Conexlon ferrowa ria Vigo Guixar -Monforte-Covas
~ - -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - -4

¥ . Lvsba B

e (ME con IVA)
Desarrollo red 1 10,0

Via
Infracstructura === 1700

Electrificacion w550

Estaciones 1 10,0

IIS5/elecom  m— 2150

5970

e,
Actusciones en

de menor tamafio.

Principales actuaciones 2018-2030 Estado M€
- Via
g Clecwificacién & Mejora de infra. y via: Monforte Covas Redaccién 1285
L' -
g Anchodevia @) |  Renovacién integral varios (La Granja- Covas, Guillarei-Redondela, +) Varios 31892
E Long. trenes . ass sss YY)
3 Viidi . Infraestructura
5 Supresion PPNN del tramo Vigo Guixar-Monforte-Covas Varios 9
£ Erims @ = e T
a _ Puentes, explanaciones y tineles: Orurense-Monfonte Ejecucion 63,5
rga(c-.‘]c' ! “ew “nw e
0
g &
. CORREDOR e
adiF - ﬁ'
Emm- ALTANT mR o FHacernosCorrador f:l'fﬂr ICO ’ E‘~—u| »
Eje Atléntico .
j " ~ = -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - -+
Bl b v m— | (ME con IVA) 1
: Desarrollo red 808,0 |
Via == 150 :
I

: Infraestructura T —— 1,3
| Elecrrificacion m 10,0

1 Estaciones w= 12,0

1 lISShelecom w430

o e o e A

en ones de estaciones de menor amafio.
S
Principales actuaciones 2018-2030 Estado M€

: : = Desarrollo de red
8 Elecwrificacion @) | 5 a Sur de Vigo Planificacion 87,0
- Anchodevia . Acceso ferroviario Puerto Exterior de A Corufia en Punta Langosteira Ejecucion 1155
$ long.venes @ ves
B i . 1155 y Telecomunicaciones
E Instalacion de deteciores de caida de objetos Planificacion 389
E EHENS . 1155 afectadas por la electrificacion tramo Vigo-Redondela-Arcade Proy.aprobad 22

Cargaleje ! e e T
. Q

0 %‘
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Conexlon transfronterlza. Guillarei-Tui
- -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - ~4

(ME con IVA}
Via m35s
Electrificacion » 2.9

Estaciones 118

1
1
1
1
1
: 1155/telecom  n— 1

e S — ¥ —
Actusciones en estaciones=adecusciones de estaciones de menor tamaiio.

"™ Actuaciones 2018-2030 Subsistema  Estad Me
- i ) Renovacion sefializacion Qurense Vigo-Tui NS5/ Telecom  Planificacion 60,5
g Hecuifcacion @) | eauridad tramo Gullorei Ta NSS/Tetmcom  Ejerucion 2.7
E Ancho devia . Prayecto mejora infra. y via conexién frontera PT{Tui) Via Finalizada 35
8 long.renes (@) | Electrificacion Guillarei Tui Elecuificacién _ Finalizada 2,9
E V. mix . Instalaciones de seguridad en la estacion de Tui 1S5/ Telecom Ejecucion 24
8 erims [ Mejora accesibilidad Estacién de Tui Estaciones  Redaccién 1,8
a Cargaleje !
Q
A Q
. CORREDOR e
Emm- ALTANT x.uR o #HacernocCorrodor \G ﬂﬂrfg ’mﬂl ’*—M

Red basica i

e e
- Principales actuaciones 2018-2030 Estado M€
Hlectrificacion () | Desarrollode red
E Ao di Pedralba-Taboadela Fjecucion 1.180,0
£ Mchodevis @) S e Ejecucion 385,3
'% tong.vrenes @)|  Nyeva platatorma UIC Seixalbo Ourense Planificacién 290,5
8 V.max @ Nucva plataforma UIC Taboadela Seixalbo Fjecucion 2193
g ERTMS . Zamora-Lubian Planificacion 100,0
(v} Cargaleje ! laboadela-Ourense Ejecucion 72,1
° Q
0 %‘
CORREDOR o
DIREMRO #acemosCormedor ﬂm.lse. » fess = »
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Actuacmnes transversales

— -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - -4

| [ME con IVA) |
! I
! I
{ IS5 y Telecom. - 186 !
1
1
S PR
Actuaciones 2018-2030 Estado M€
IS5 y Telecomunicaciones
Rehabilitacion y acondicionamiento edificio para traslado CRC de Ourense a Qurense-5an Francisco Contrat.obra 64
Fibra 6ptica y red IP Ejecucién 54
Renovacion del sistema CTC Qurense y adecuacion del CTC Noroeste Ejecucion 4,7
5 Q
DIRECTOR WRLER s
= wuenmmwm::'i"“—g #iacomanCormedor fj_ﬂlc_j._ b
Estaciones

= -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - -

"
(ME con IVA) 1
| |
| I
e -
|
|
e e T T e e e e e T e T o e
Actuaciones en estaciones intermodales 2018-2030 Estado M€
Estacion de Ourense Fjecucion 1555
Estacién de Vigo Finalizada 1344
Mejoras en la Estacién A Corufia Ejecucién 99,7
Estacion de Santiago Ejecucién 46,2
o Q
CORREDOR
3 P odie 3
ELRQEL-CNI«QLQR o MazemacComador f:ﬂli? .
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Red ferroviaria

¢ 09
PLAN *:-
DIRECTOR

L COMRE DO ALTANTICD Q FHacernosCorrador

Monforte-lferrol/A Coruna

— Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - -

Dezarroliode red  memm— 555
Viz =— 751
Infrasstructurs I 2146
Electrificacion I 512
Estaciones M 352
IS5 y Telecom  me—5i6

Dezarrolio de red  m— 5 E

Infraestructurs IG5
Electrificacion 51 1

Estacionss NN 252
1155 y Telecom NS 546

e

(ME con IVA)

23 Planificacion
.,

[f’mmncm’.lon 114,8 me

PROYEC 7 Proyecto

12 53,6 me

EJECUCION \

a g Ejecucién o fin.

FINALIZADAS 343,0 me

CORREDOR o ]

% ATLANTICO  Made s

- Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - —,
(ME con IVA)

Viz — 771

Principales actuaciones 2018-2030 Estado M€
L e s Infraestructura
8 Elwcarificucion . Tinel de Oural Monforte Lugo Ejecucion 63,9
- Arengdeve g Puentes, terraplenes, trincheras y tineles. Monforte-Luge Ejecucion 534
-§ Long. trenes . Supresion PPNN tramo Monforte - Ferrol/A Corufia Varios 491
'E V. mix — .-u- cuw e
= staciones
-g g Q® Lugo Ejecucién 359
Cargaleje ! ee e T

Lo]

PLANQ-._ iy
DIRECTQOR

DL COWREDCH ALIANTIZD Q #HacomosCorador
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Resumen inversiones: Red ferroviaria Galicia 2018-2030

. Presupuesto (M€ con IVA) segin madurez

NO

20242030

wowzsno. [ 2
MOVILIZADO 5
20re5030 I .+

4.832 M€
Red basica

f=

REALIZADO
2017.2023 1.951,4
541 M€
(4 n"FB ePp.0 50 B0 24 2P0 .
w— Pretupuesto ME con 1VA) Complementarias
- REALIZADO
r 4 2017.2023 _ 1840
1 MOVILIZADO o 5 3 7 3 S
( soonsese T - .
® o o millones de euros
‘k p o NO o .
— MOVILIZADO 144.8
§ 20242030
Q
0 Q
CORREDOR
mD&REC&IO‘R o WHazemeaCaredar %-;TLANTICO BodhF m&- 45
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Terminales de mercancias

Vigo Guixar

5 ¥ LANP

L
| Terminal intermodal y loglssea de la TEN-T (red basiea)
|L Termina! de marcancis: complementanas a la TEN-T Mot ME con VA
Q 0 Q
DIRECTOR oS oo I
- | |
D84 COBEDCN AUANTED Q WHacemozCorrador ﬂl‘w i |

Terminales de mercancias

Terminal Vigo Guixar ~M€

Remodelacion de via tramo Redondela-
Vigo

Terminal Luge Mercancias =M€

Ampliacion zona este de la terminal

Terminal As Gandaras =M€ Terminal Monforte de Lemos =M€
Via de apanadero de 750m 73 " Inversiones de apoyo y repesicion
T ‘fpm'
| Red bdscs Scc mercancis (@) Tarmina! e marcancias complementaciat 3 a TERT | Nota: M€ con VA

- Q
PLANY— -y CORREDCR =
DIRECTCORQ \téﬂmmmlco YT
DRl COMEBCH ALANTED W #HacomosCorador i o |
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Nodos urbanos

Santiago de Compostels o

Vilagarcia ce Arouma

w— Fiod bisica flec marcancia
Q
PU\NO

DIRECTO,R Q #HacemesCarrador

DL COWRE DO ALTANT L

Infraestructuras viarias y ferroviarias de la Eurorregion

30%

DE LOS NODOS

. NACIONALES DEL CA

Vigo "
193.652 A Corena
47.376
Santiage de
Durense Compostela lugo
Pontevedra 44, 250 9687 98.21%

(se- B 4 I
* Fisanse: INE. Datas scxalizados a 01012023
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Resumen de inversiones T
' Plan de Recuperacion,
PGE 2023 i W Transformacion y Resiliencia
1.648 A =
millones de euros - - : “ [ - L

2.478 | D=

millones de euros
WA Incluide

Exclusiv 4 o “~

1.473 M€ 1.005 M€
Q
e \J
PLAN ¥ CORREDOR
DIRECTORQ , TG poe

Resumen de inversiones FERROVIARIAS

Inversién total Pendiente de ejecucién

CORREDOR
49.785 14.110 millones de euros
M€ — .
Licitado en
Total Ejecutado 2024

millenes de sures | millenes de sures | millonss de sures | Datos CONIVA A 300712024

35.675 1.406
Mé | Mé \

NO
Ejecutado Adjudicado en Inversién total sy =

20242030

desde mayo 24 2024 MOVILIZADO
20242030 Ry
2.038
| : Mée Ty 19514
MNota' M€ con IVA
Q o Q
PLAN = CORREDOR -
DIRECTQR(Q Ln_mnco Do e
DL COmEOOn AUANTCD N FHacomacCorrador
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Muchas gracias

\¥Y CORREDOR
¥/ ATLANTICO poor i

o st it b







ANEXO I
DOCUMENTO DE
INFRAESTRUTURAS
DE PORTUCAL






Infraestructuras viarias y ferroviarias de la Eurorregion

ANEXO I

DOCUMENTO DE INFRAESTRUTURAS DE PORTUCAL

' Infraestruturas
< ¥ de Portugal

Ligamos destinos

CORREDOR PORTO-VIGO

LINHA: Nova Linha Porto - Valenga — Vigo
TROGO: Porto (Campanha)/Braga
ESTADO DIA
PRAZO
AOAO Adjudicagaol Execugao Emissa
Estudo prévio Porto (Campanha)/Aeroporto Sa Carneiro -
Estudo preliminar e estudo |(PMO) Adjudicado Biti&
prévio Inicio trabalhos: margo 24 il
Estudo Preliminar: Aeroporto Sa Carneiro (PMO)/Braga na
Estudo de Impacte ! )
Ambiental (EIA) ElA: Porto (Campanha)/Aeroporto Sa Carneiro (PMO} Adjudicado 1T 26 -
: - ias
Estudo de viabilidade ambiental: Aeroporto S& Cameiro Intcio trabalhos: margo:24 =
(PMO)/Braga
LINHA: Nova Linha Porto — Valenga - Vigo
TROCO: Braga /Valenga
= ESTADO DIA
PRAZO
AGARO Adjudicagao/ Execugao Emissao
. Adjudicado .
Fstudo peeiin Inicio trabalhos: margo 24 h 830:dias
) Adjudicado )
Estudo de Impacte Ambiental (EI&) Inicio trabalhos: margo 24 1T 26 600 dias

DIA - Declaragd de Impacto Ambiental

na - Nao aplicavel













